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El presente documento comprende las siguientes partes:

e Introduccién

e QOrigen del estudio

e Equipamiento

e Usodesuelo

e Areas de proteccién de recursos de valor patrimonial cultural
e Actualizacién de denominaciones y definiciones

e Estudios especificos

e Planos

e Documentos que conforman la propuesta de modificacion

e Anexos

1 INTRODUCCION

La presente Modificacidn al Plan Regulador Comunal de Providencia (PRCP) 2007, en adelante
“Modificacién N°5 Equipamiento PRCP 2007”, busca principalmente ajustar algunas discordancias
gue se han producido entre este Instrumento de Planificacion Territorial y otros cuerpos
normativos superiores como la Ley General de Urbanismo y Construcciones (LGUC) y la Ordenanza
General de Urbanismo y Construcciones (OGUC).

Los temas a abordar corresponden a las escalas de equipamiento en sectores especificos de la
comuna donde se han observado incoherencias entre el espiritu de la Ordenanza Local (OL) del
PRCP 2007 y los proyectos que efectivamente se estan desarrollando, por lo que se propone
permitir excepcionalmente escalas de equipamiento mayores en sectores especificos, de acuerdo
a las posibilidades que entrega el Ultimo inciso del articulo 2.1.36 de la OGUC. Adicionalmente se
ajustan los usos permitidos en la zona de uso equipamiento comercial (UpEC) y de uso industrial
restringido (UpAP e Ir), debido a que se ha detectado un aumento de las externalidades negativas
ocasionadas por los locales nocturnos con patente de cabaré.

En el ambito de las dreas de proteccion de recursos de valor patrimonial cultural se incorpora una
nueva zona de conservacion histdrica en la calle Emilio Delporte entre Manuel Montt y Antonio
Varas (ZCH 23), declaratoria solicitada por los residentes en Diciembre de 2017.

Finalmente se ajustan los limites de algunos parques de la comuna y sus nombres, se precisa el
nombre de una Zona Tipica ya reconocida, ademas de ajustar el cuadro de normas urbanisticas de
las Zonas de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal (ZEMol) y las Zonas de Interés
Metropolitano (ZIM).

2 ORIGEN DEL ESTUDIO

El estudio de esta Modificacion N°5 Equipamiento se fundamenta principalmente en la necesidad
de ajustar las disposiciones del PRCP 2007 con las de otros cuerpos normativos como la OGUC Yy el
PRMS en temas asociados a los usos de suelo de tipo equipamiento.

Especificamente, se produjo una primera discordancia puesto que la intencidn del planificador en
el aflo 2007 para el sector central de la comuna era que se desarrollara de manera mas intensiva,
para lo cual se propusieron zonas de edificacién con altura libre y zonas de uso de suelo que
permiten todo tipo de equipamiento. Sin embargo, el articulo 2.1.36 de la OGUC establece escalas
de equipamiento asociando cantidad méaxima de personas por proyecto a la categoria de la via.
Esta sobreposicidn produjo una discordancia puesto que a pesar de que el PRCP 2007 en el sector
central de la comuna buscaba permitir equipamientos de gran envergadura, la OGUC sélo permitia
estos equipamientos en vias colectoras y superiores, dejando con pocas posibilidades de
desarrollo a los predios que enfrentan las vias locales y de servicio ubicadas en la isla central entre
Nueva Providencia y Andrés Bello, desde Tobalaba a Huelén.

Por otro lado, se produce otra discordancia respecto del PRMS de 1994 puesto que de acuerdo a
su articulo 3.1.1.2 Zonas de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal, se planteaba el



reconocimiento de los predios de mds de 1 ha como Zonas de Interés Metropolitano (ZIM) o Zonas
de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal (ZEMol) con una zonificacién y normas urbanas
especificas, lo que fue incorporado en el PRCP 2007. No obstante, dado que de acuerdo a la LGUC
y OGUC actualmente el PRMS no tiene facultades sobre las ZIM y ZEMol, es importante que el
PRCP 2007 genere la respectiva norma urbanistica y la incorpore a su ordenanza.

Adicionalmente se ha detectado la necesidad de ajustar algunos destinos del uso de suelo del
PRCP 2007, en especifico las actividades comerciales permitidas en la zona de uso de suelo
comercial e industrial donde se propone la prohibicion de las actividades de cabaré y pefia
folclorica.

Un tercer ambito de esta modificacion corresponde a la declaratoria de la zona de conservacion
histérica (ZCH) en la calle Emilio Delporte.

Finalmente se afiaden los nombres de los parques Nemesio Antlnez y Republica del Ecuador,
completando el cuadro correspondiente y los datos que corrigen definiciones de algunas zonas e
inmuebles protegidos.

Los objetivos principales de esta modificacidn son los siguientes:

e Permitir escala de equipamiento mediano (carga de ocupacién hasta 6.000 personas) en
calles locales y de servicio del sector comercial centro de Providencia, en las Zonas de
Interés Metropolitano (ZIM) y en las Zonas de Equipamiento Metropolitano o
Intercomunal (ZEMol) ya que éstas no siempre se ubican frente a vias colectoras o de
clasificacién superior.

e Complementar normas de las ZIM y ZEMol en relacidon con cierros, distanciamientos,
antejardin, usos de suelo, coeficiente de constructibilidad, sistema de agrupamiento,
densidad, rasante y subdivisién predial minima puesto que actualmente sélo cuentan con
altura maxima y coeficiente de ocupacién de suelo.

e Ajustar el uso de suelo de equipamiento comercial en el sentido de prohibir cabarés y
pefias folcldricas en las zonas de uso preferentemente de equipamiento comercial (UpEC)
y de uso preferentemente de actividades productivas e industria restringida (UpAP e Ir).

e Declarar zona de conservacion histdrica (ZCH) la calle Emilio Delporte en el tramo entre
Manuel Montt y Antonio Varas.

3 EQUIPAMIENTO

En términos de equipamiento se propone modificar la Ordenanza Local (OL) del PRCP 2007 e
incorporar nuevos articulos para resolver las discordancias entre el PRCP 2007 y otros cuerpos
normativos como la OGUC y el PRMS. En ese sentido, esta modificacion tiene por objetivo volver a
la intencién original del planificador al asignar al sector centro de la comuna las zonas de
edificacién mas permisivas y zonas de uso de suelo con la mayoria de los equipamientos
permitidos y que buscaba un desarrollo intensivo en esta zona por su concentracién de transporte
publico. Dicha intencion, manifestada en el aflo 2007 y avalada por el respectivo Estudio de
Capacidad Vial, equipamiento y factibilidad sanitaria, se vio limitada por el art. 2.1.36 de la OGUC
donde las calles locales pueden desarrollar equipamientos con carga de ocupacion de hasta 250
personas. Para ajustar esta discordancia, en la presente modificacién se apela al ultimo parrafo del
mismo art. 2.1.36, donde se explicita que “Por otra parte, las Municipalidades podrdn aceptar
equipamientos de mayor escala en vias de menor categoria, siempre que se indique en forma
expresa en el Instrumento de Planificacion Territorial y se encuentre avalado por el respectivo
estudio de capacidad vial contenido en dicho instrumento de planificacion”, como se desarrolla
mas adelante.

De igual modo, mediante esta modificacion se busca ajustar la concordancia entre las normas de
los instrumentos de planificacion intercomunal y el instrumento de planificacién comunal, como
por ejemplo las definiciones de ZIM y ZEMol que se originaron en PRMS, y que fueron recogidas
por el PRCP 2007, pero que ya no son tuicién de la planificacidn intercomunal, como se menciond
anteriormente. En este caso, se reconocieron varios equipamientos que cumplen con los
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requerimientos que establece el art. 3.1.1.2 del PRMS puesto que son de gran escala, tienen al
menos 1 ha de superficie y tienen una incidencia intercomunal por la escala de la demanda que
tienen (como algunos colegios, campus universitarios, iglesias, hospitales, embajadas y el propio
municipio). Por esta razén es que en la presente modificacidn se establecen normas urbanisticas
para las ZIM y ZEMol, junto con garantizar que puedan responder a una escala mayor de
equipamiento, como se desarrolla mas adelante.

En ese sentido, se modifican y agregan los siguientes articulos:

CAPITULO | ARTICULOS MODIFICADOS ARTICULOS NUEVOS
5.6 5.6.01
5.6.02
5.6.03
5.6.04
CAPITULO | ARTiICULOS MODIFICADOS ARTICULOS NUEVOS
7.2 7.2.01

3.1 ESCALAS DE EQUIPAMIENTO ZONA COMERCIAL, ZIM Y ZEMol

En el sector comercial centro de la comuna (entre Andrés Bello y Nueva Providencia, desde
Tobalaba a Huelén) se encuentran las normas de uso mas diversas y las normas de edificacidén con
altura libre del Plan Regulador Comunal de Providencia (PRCP) 2007. Sin embargo, el area no se ha
desarrollado como se esperaba puesto que la mayoria de las calles ubicadas entre esos dos ejes
son locales y de servicio. De acuerdo con el art. 2.1.36 de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones (OGUC), en los predios que enfrentan calles locales sélo se permite equipamiento
basico, cuya carga de ocupacion es de hasta 250 personas, y en las calles de servicio una carga de
ocupacion de hasta 1.000 personas.

Imagen 1. Categorias de vias en sector centro de la comuna de Providencia

Local
De servicio

Colectora — e—
Troncal

Fuente: Elaboracion propia, 2018

La mencionada carga de ocupacién que se permite actualmente en los proyectos de equipamiento
que enfrentan calles locales ha derivado en que se estén desarrollando principalmente proyectos
qgue consideran apart-hotel, destino que no cuenta con restriccién ni de densidad ni de carga de
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ocupacion, desincentivando asi otros equipamientos mds necesarios que se podrian ubicar en el
sector, o bien otro tipo de inversion.

En ese sentido, el desarrollo de edificios destinados a hospedaje como los apart-hotel, hoteles y
las residencias u hogares de acogida, quedan liberados en cuanto a su capacidad de carga puesto
que de acuerdo al art. 2.1.25 son del tipo de uso residencial, por lo tanto, no les es aplicable el
pardmetro de capacidad de carga.

Adicionalmente, en el caso de las habitaciones de los edificios destinados a hospedaje se puede
aplicar la Ley de Copropiedad y por lo tanto, se pueden vender como unidades independientes (de
acuerdo a Dictamen CGR N°33.598 de 2016) a modo de pequefios departamentos, con una
densidad libre, puesto que segun el art. 2.1.22 el pardmetro de densidad sélo es aplicable al
destino vivienda. Esto produce edificaciones mucho mas densas que las construcciones de
vivienda reguladas como uso residencial en el PRCP 2007.

Por otro lado, también se observa un limite en la capacidad de carga en algunas Zonas de Interés
Metropolitano (ZIM) o Zonas de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal (ZEMol), que
corresponden a zonas de uso y de edificacion definidas desde el Plan Regulador Metropolitano de
Santiago (PRMS) y recogidas en el PRCP 2007, asignadas a predios de mas de 1 ha, donde se
permite exclusivamente la instalacion de equipamientos de gran escala y que actualmente
funcionan como tal. En algunos casos las ZIM y ZEMol enfrentan calles locales, por lo que a pesar
de ser por definicidn areas de equipamiento de gran escala (y que de hecho cuentan con una carga
de ocupacion que superan las 1.000 personas), tendrian una capacidad mdaxima de carga de
ocupacion de 250 personas, lo que representa una contradiccion respecto de la intencién original
de la norma planteada en el PRMS y respaldada por el PRCP 2007. En la imagen a continuacién se
observan las ZIM y ZEMol de Providencia.

Imagen 2. Zonas de Interés Metropolitano (ZIM) y Zonas de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal
(ZEMol) de Providencia

ZONAS DE EQUIPAMIENTO METROPOLITANO
O INTERCOMUNAL (ZEMol)

1 Campus Oriente Universidad Catélicade Chile
2 Hospital del SalvadoreInstituto Nacional del Térax
3 Instituto Nacional de Geriatria

4 Hospital Luis Calvo Mackenna

ZONAS DE INTERES METROPOLITANO (ZIM)

Escuela de Carabineros

Embajada de Italia

Colegio Mariano

Colegio Santiago College

Colegio San Ignacio El Bosque

Iglesia de Jesucristo de Los Santos de los Ultimos Dias
Iglesia Matriz de Providencia

Parroquia del Sagrado Corazén de Jesus de Providencia
Liceo José Victorino Lastarria

Municipalidad de Providencia

Colegio de Maria Inmaculada

Colegio Salesiano El Patrocinio de San José

Campus Lo Contador Universidad Catdlica de Chile

Fuente: Elaboracion propia, 2018

Para resolver ambas situaciones, se plantea una modificacién al Plan Regulador Comunal de
Providencia (PRCP) 2007 adscribiéndose a la excepcidén que ofrece el Ultimo parrafo del articulo
2.1.36 de la OGUC:

“(...) las Municipalidades podrdn aceptar equipamientos de mayor escala en vias de menor
categoria, siempre que se indique en forma expresa en el Instrumento de Planificacion
Territorial y se encuentre avalado por el respectivo estudio de capacidad vial contenido en
dicho instrumento de planificacion. “

De este modo se propone indicar en la OL del PRCP 2007 que en el sector comercial centro, que
cuenta con normas de edificacion con altura libre y de uso de suelo mas diverso (EC3 + AL y EAL
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pa, en zonas de uso UpEC, UpR y ECr, UpR y E, UpR y Er) de acuerdo a lo que se observa en la
Imagen 3 e Imagen 4, y en Zonas de Interés Metropolitano (ZIM) o Zonas de Equipamiento
Metropolitano o Intercomunal (ZEMol), donde se permita la instalacién de equipamientos, que
éstos lleguen hasta escala mediana, que de acuerdo al art. 2.1.36 de la OGUC corresponde a una
carga de ocupacién de hasta 6.000 personas. En los predios que enfrentan calles troncales se
seguira permitiendo equipamiento de escala mayor, correspondiente a una carga de ocupacién de
mas de 6.000 personas.

Imagen 3. Zonas de edificacion sector centro de Providencia, PRCP 2007.

A

m\ ZONAS DE EDIFICACION:
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EA 12/
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| Edif Ai Libre,
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ZEP CE1
Zona de Edificacién Patrimonial
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ZEP CE2
Zona de Edificacion Patrimonial
Contnua con altura Existente 2

ZEP AE i
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Fuente: Elaboracién propia, 2019

Imagen 4. Zonas de uso de suelo sector centro de Providencia, PRCP 2007.

ZONAS DE USOS DE SUELO:

UpR y Er
Uso preferentemente Residencial y
Equipamiento restringido

UpRYE
Uso preferentemente Residencial y
Equipamiento

UpRy ECr
Uso preferentemente Residencial y
Equ » Comercial gl

UpEC
Uso preferentemente Equipamiento Comercial

Zona Especial
Ex-CCU

W/ &R = 3

Fuente: Elaboracion propia, 2019



Con el objetivo de poder evaluar en detalle qué escala de equipamiento seria la adecuada para los
predios que enfrentan calles locales o de servicio en el sector comercial centro de la comuna, se
realizaron estudios de cabida y de carga de ocupacién en dicho sector. En primer lugar se hizo un
diagndstico de la situacion existente, con el fin de detectar los predios que en el escenario actual
serian susceptibles de ser densificados, puesto que es un sector altamente consolidado y son
pocos los predios sujetos a renovacion.

Para poder determinar las maximas capacidades de constructibilidad y carga de ocupacién, se
realizaron estudios de cabida en los mayores predios disponibles, en su mayoria resultantes de
fusiones. En los casos estudiados se obtuvo como resultado una carga maxima de entre 1.500 y
4.000 personas, que corresponderia a equipamiento mediano segun el art. 2.1.36 de la OGUC, lo
que permite un desarrollo adecuado para el sector comercial centro, tomando en cuenta lo
concluido en el Informe de Capacidad Vial, asi como lo planteado en el Plan de Movilidad
Sustentable desarrollado por el Municipio, que propone una transformacion de las vias locales del
sector central en calles vivas, de preferencia peatonal, con perfil de ciclo calles (vias lentas
compartidas) y desplazamiento restringido para el automovil.

Cabe mencionar que el Estudio de Capacidad Vial realizado en el afio 2005 en el marco de la
elaboracion del PRCP 2007 reconoce la alta intensidad de ocupacidn de las dareas mencionadas,
como también lo manifiesta el DIT N° 5/ 2018 - Analisis de Capacidad Vial desarrollado con motivo
de la presente Modificacion N° 5 PRCP 2007, que se adjunta en el Anexo 1, y que concluye que el
proyecto de modificacién es factible desde el punto de vista vial, puesto que la modificacién de
equipamiento no tendria impacto sobre los resultados obtenidos con el modelo estratégico en el
area propuesta en la Imagen 5.

Como complemento, a solicitud de la SEREMI MINVU y en consecuencia con lo planteado en el art.
2.1.36 de la OGUC donde se establece que la excepcién a la carga de ocupacién para vias de
menor categoria se puede aplicar en la medida en que “se encuentre avalado por el respectivo
estudio de capacidad vial”, se realizé dicho estudio cuyo detalle se desarrolla en el capitulo 7.4 de
la presente Memoria Explicativa (ME) y que se adjunta en el Anexo 4.

En él se concluye que, con el desarrollo de los sitios susceptibles de ser renovados en los préoximos
10 anos y con el alto nivel de accesibilidad y conectividad que existe por transporte publico y
peatonalidad, el aumento en la carga vehicular del sector con el desarrollo de proyectos de escala
mediana no seria significativo en relacién con el escenario SECTRA y que el flujo peatonal adicional
gue generara esa renovacion puede ser acogido con la oferta de veredas existente o que se puede
habilitar dentro de las fajas viales existentes.

Imagen 5. Poligono donde se propone equipamiento de escala mediana en calles locales y de servicio

P e o il £ /
,‘ '/' ‘/‘» 7 \ \ A/ - 4 /Vpa 7‘0'
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/
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Fuente: Elaboracion propia, 2017



De este modo, se propone un cambio en el Titulo 7 de la OL del PRCP 2007 y la incorporacién del
capitulo 7.2 y del articulo 7.2.01 siguientes:

“TiTULO 7
DENSIDAD Y ESCALAS DE EQUIPAMIENTO
CAPITULO 7.2 NORMAS SOBRE ESCALAS DE EQUIPAMIENTO

Art. 7.2.01 Escalas de equipamiento

Conforme a lo dispuesto en la OGUC, en el ultimo inciso de su art. 2.1.36, las escalas de
equipamiento basico, menor y mediano se entenderan siempre admitidas en los siguientes
Casos:

e En los predios que se emplacen en Zonas de Interés Metropolitano (ZIM) y en Zonas
de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal (ZEMol).

e En los predios que enfrenten las vias locales o de servicio ubicadas en el sector
delimitado por las calles Andrés Bello, Nueva Tobalaba, Nueva Providencia,
Tobalaba, José Antonio Soffia, Hernando de Aguirre, San Pio X, Los Leones, Coronel,
Suecia, Lota, Ricardo Lyon, Jorge Isaacs, Guardia Vieja, Barcelona, Pedro de Valdivia,
Alfredo Barros Errazuriz, Carlos Antunez, Dr. Luis Middleton, Antonio Varas, Nueva
Providencia, Huelén y Andrés Bello.»

Paralelamente, es necesario complementar la norma de edificacién de las ZIM y ZEMol, puesto
gue actualmente sélo cuentan con norma urbanistica de altura de edificacién en cantidad de
pisos, de coeficiente de ocupacién de suelo y de uso de suelo (equipamiento de educacion, salud,
cultura, recreacion y areas verdes, actividades productivas, macroinfraestructuras y/o actividades
ligadas al transporte, equipamiento de nivel comunal y vecinal, integrado al equipamiento
metropolitano o intercomunal), de acuerdo a lo sefialado en los articulos 3.1.1.2 y 3.3.4. del PRMS
y los articulos 5.6.01 y 5.6.02 del PRCP 2007.

Para ello se propone complementar la norma actual derogando los parrafos referentes a norma de
altura y coeficiente de ocupacion de suelo presentes en los articulos 5.6.01 y 5.6.02 de la OL e
incorporar un nuevo articulo 5.6.03 que contiene un cuadro con algunas normas urbanisticas de
edificacién y subdivisién, y el articulo 5.6.04 que contiene actividades de uso de suelo permitidas y
prohibidas, de la siguiente manera:

“Art. 5.6.01 Zona de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal (ZEMol).

Se elimina el segundo parrafo: “En estas zonas el coeficiente de ocupacion de suelo serd de
0,40 y se autorizardn construcciones de hasta 5 pisos de altura.”

Art. 5.6.02 Zonas de Interés Metropolitano (ZIM).

Se elimina el segundo parrafo: “En estas zonas el coeficiente de ocupacion de suelo serd de
0,40 y se autorizardn construcciones de hasta 5 pisos de altura.”

Art. 5.6.03 Normas de subdivision y edificacion ZEMol y ZIM

Las normas de subdivision y edificacion para las ZEMol y ZIM son aquellas contenidas en el
cuadro siguiente:

ZEMol y ZIM
SUBDIVISION PREDIAL MINIMA 2500 m?

COEFICIENTE DE CONSTRUCTIBILIDAD |2

COEFIECIENTE DE OCUPACION DE 04

SUELO 1° PISO Y PISOS SUPERIORES ’

ALTURA 5 pisos — 17,50 metros
SISTEMA DE AGRUPAMIENTO Edificacion aislada
DENSIDAD 440 hab/ha ; 110 viv/ha
ANTEJARDIN 5,00 metros

CIERRO 2,2 metros de altura
DISTANCIAMIENTOS Segln art. 4.2.19 de esta




oL

RASANTE

Segun art. 2.6.3 OGUC

Art. 5.6.04 Normas de uso de suelo ZEMol y ZIM
Las actividades especificas permitidas o prohibidas en la zona de uso de suelo ZEMol y ZIM

se

consignan en el cuadro a continuacion:

ZEMOl y/ (0) ZlM Zona de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal y/o Zona de Interés Metropolitano

uso

ACTIVIDADES

ESPECIFICAS

PERMITIDAS

PROHIBIDAS

Vivienda unifamiliar o colectiva, como complemento a la actividad de

Edificaciones destinadas al hospedaje remunerado o gratuito, que no presten
servicios comerciales adjuntos:
- casas de pension, residenciales, hostales;

RESIDENCIAL C " 0 - i - hogares de acogida.
equipamiento permitida, hasta 5% de la superficie total del predio. Edificaciones destinadas al hospedaje remunerado:
- apart-hoteles, hosterias de turismo, hoteles y anexos de hoteles, hoteles de
turismo, complejos hoteleros (resort), moteles de turismo.
Edificaciones destinadas a la prestacion de servicios:
- centros de pago, salones de belleza, lavasecos, tintorerias, servicios
artesanales;
- oficinas, agencias, agencias de vifias o de industrias de licores establecidas
Edificaci . o L fuera de la comuna;
ificaciones destinadas a la prestacion de servicios: . .
- salas para pilates, yoga y otras disciplinas similares; - centros de llamados o de intemet,
SERVICIOS | : para piiates, yoga y otra plina IS L - notarias, correos;
- juzgados de policia local, oficinas de registro civil, oficinas y servicios e - T , . )
o . - instituciones de salud previsional, instituciones financieras, cajas de
municipales, consulados y embajadas. o L ) Py
compensacion, administradoras de fondos de pensiones, compafiias de seguros,
bancos;
- productoras artisticas, audiovisuales, publicitarias;
- centros médicos, dentales, de estética, laboratorios médicos, locales de
tatuajes, servicios funerarios, velatorios.
CIENTIFICO Edificaciones destinadas a investigacion y divulgacion cientifica, desarrollo y
transferencia tecnoldgica e innovacion técnica.
Edificaciones destinadas a seguridad publica:
- unidades policiales.
SEGURIDAD - cuarteles de bomberos;
- carceles, centros de detencion o de rehabilitacion delictual.
Edificaciones destinadas a:
- salas cuna, jardines infantiles.
- establecimientos de educacion basica, media, diferenciales o especiales;
EDUCACION| institutos de idiomas, centros de formacion o capacitacion, academias e Edificaciones destinadas a:
institutos profesionales en carreras u oficios artisticos, preuniversitarios, - centros de rehabilitacion conductual.
educacion de adultos;
- sedes 0 campus universitarios, institutos técnicos y profesionales, estudios de
postgrado.
Edificaciones destinadas a:
- centros de salud publica tales como: policlinicos, Centros Comunitarios de
o Salud Mental COSAM, Centros de Salud Familiar CESFAM, Centros
- Comunitarios de Salud Familiar CECOF, Centros Comunitarios de Rehabilitacion
= CCR, Centros de Salud Urbanos CSU. Edificaciones destinadas a:
w SALUD [ terapias alternativas o complementarias; - locales destinados al andlisis o disposicion de restos: morgue, cementerios y
— - centros especializados de rehabilitacion, exploracion, diagnéstico y tratamiento; |crematorios, cementerios de mascotas.
= - rehabilitacion y hospitalizacién de baja complejidad, cirugia plastica o estética,
matemidades;
< - consultas o clinicas veterinarias;
o - hospitales, clinicas, servicios de atencién primaria de urgencia (SAPU).
— Edificaciones destinadas a:
- - sedes de juntas de vecinos, centros de madres, centros del adulto mayor,
| SsoCIAL centros de la juventud, centros integrales de desarrollo social;
Ll -locales y centros comunitarios, sedes de organizaciones funcionales.
|- circulos o clubes sociales.
Edificaciones destinadas a:
- capillas, oratorios, iglesias, sinagogas, mezquitas, templos, parroquias; - . .
CULTOY |- bibliotecas, galerias de arte, museos; -E;ialg?ac:gine? destlrnz;das a rita. canales de television:
CULTURA |- auditorios, centros culturales, centros de convenciones, salas de conciertoo | mulg;nesso as, prensa escrita, canales de television,
lespectaculos; .
- cines y teatros.
Solo como complemento a equipamientos de educacion, salud, culto y cultura, se
admitiran edificaciones destinadas a:
- gimnasios, sedes, centros o clubes de instituciones de caracter deportivo;
DEPORTE - saunas, piscinas, SPA;
- polideportivos y multicanchas, canchas de todo tipo, estadios o complejos
deportivos.
ESPARCI- EFiificaciones 0 chale§ destinados a
MIENTO - juegos electronicos, juegos mecanicos,
- parques zooldgicos, parques de entretenciones, casinos.
Edificaciones o locales destinados a:
- compraventa de mercaderias y elementos diversos tales como almacén, frutas
y verduras;
Solo como complemento a equipamientos de educacion, salud, culto y cultura, se}- cantinas, bares, pubs y tabernas, cabarés o pefias folcloricas; fuentes de soda,
admitiran edificaciones o locales destinados a: quintas de recreo o servicios al auto, expendio de cervezas o sidra de frutas,
- compraventa de mercaderias y elementos diversos tales como bazar, restaurant de turismo,
COMERCIO [paqueteria, libreria, boutique, farmacias, tiendas de vestuario y calzado, tiendas |- salones de baile o discotecas;
especializadas; - compra, venta o arriendo de automdviles u otros vehiculos, estaciones o
- ciber café, fotocopias, centro de copiado; centros de servicio automotor, centros de lavado de automoviles;
- salones de té y cafeterias, restaurantes diurnos y noctumos. - depodsito de bebidas alcohdlicas (botillerias), casas importadoras de vinos y
licores;
- grandes tiendas, centros comerciales, mercados, minimarket o minimercado,
supermercados.




ACTIVIDADES
PRODUCTIVAS

Edificaciones o locales destinados a:

- talleres artesanales de produccion, panaderias, pastelerias;

- talleres y fabricas de confeccion, muebles, comestibles y productos diversos,
kditoriales, imprentas y otros locales en que se emplean productos quimicos;
laboratorios farmacéuticos;

- talleres mecanicos de mantencion o reparacion;

- frigorificos, depdsitos, bodegas, almacenes de explosivos;

- empresas distribuidoras mayoristas en general, bodegas elaboradoras y
distribuidoras de vinos, licores o cerveza que expendan al por mayor.

INFRA-
ESTRUCTURA

Edificaciones o instalaciones destinadas al transporte y la distribucion sanitaria y
lenergética:

- terminales de transporte terrestre, estaciones de trasbordo del transporte
publico, paraderos de taxis y radiotaxi;

- estaciones ferroviarias, aeropuertos;

- estaciones exclusivas de transferencia de residuos solidos, plantas de
captacion, distribucion y tratamiento de aguas, rellenos sanitarios, vertederos;

- subestaciones y plantas repetidoras, central de generacion o distribucién de

lenergia, de gas o de telecomunicaciones, gasoductos.

ESPACIO

PUBLICO Regidas por el articulo 2.1.30. de la OGUC, o aquel que en el futuro lo reemplace.

AREA VERDE Regidas por el articulo 2.1.31. de la OGUC, o aquel que en el futuro lo reemplace.

4 USO DE SUELO

En términos de uso de suelo se propone modificar la Ordenanza Local (OL) del PRCP 2007 para
hacer ajustes en esta materia. En ese sentido, se modifican los siguientes articulos:

CAPITULO | ARTICULOS MODIFICADOS
6.2 6.2.17
6.2.18

4.1 MODIFICACION DE USO DE SUELO EN ZONAS UpECy UpAP e Ir

La zona de uso de suelo preferentemente de equipamiento comercial (UpEC) establecida por el
PRCP 2007 para el sector comercial centro es la que permite mayor diversidad de usos en la
comuna, lo que ha sido impulsor del desarrollo de dicho sector. Sin embargo se observé una
concentracién de clubes nocturnos en el sector Providencia / Manuel Montt, que ocasiona
externalidades negativas y molestias a los vecinos residentes de dicho sector, los cuales funcionan
bajo la patente de “cabaré o pefa folclérica”. De las 56 patentes de cabaré otorgadas en la
comuna, 16 son solo de cabaré, mientras que las restantes 40 tienen una patente adicional de bar
o restaurante. La patente de cabaré se solicitaba con anterioridad al afio 2012 para permitir que
los restaurantes pudieran tener musica en vivo. Actualmente estas patentes no generan efectos
negativos en la comuna, siendo los locales que funcionan Unicamente como cabarés los que han
generado los efectos negativos antes mencionados.

Con la inclusion de la categoria “Q) Salones de musica en vivo” en el Art. 3 de la Ley de Alcoholes
19.925, modificada el 07/06/2012 por la Ley 20.591, se permite que establecimientos que cuenten
con patentes C) Restaurantes diurnos o nocturnos, E) Cantinas, bares, pubs o tabernas y N) Salones
de té o cafeterias puedan contar con una patente adicional, que permite presentaciones de musica
en vivo.

En este marco se propone la prohibicion de la actividad especifica “cabarés o pefias folcléricas”
para las zonas donde aun estd permitido, es decir en la zona de uso UpEC (uso preferente
equipamiento comercial) y UpAP e Ir (uso preferente actividades productivas e industria
restringida), modificando el cuadro 37 del articulo 6.2.17 y el cuadro 38 del articulo 6.2.18 de la
OL.

5 AREAS DE PROTECCION DE RECURSOS DE VALOR PATRIMONIAL
CULTURAL

En el ambito de las dreas de proteccidn de recursos de valor patrimonial cultural se propone la
incorporacion de una zona de conservacion histérica. En este contexto se modifica el siguiente
articulo:
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CAPITULO | ARTICULOS MODIFICADOS
5.2 5.2.04

5.1 ZONA DE CONSERVACION HISTORICA EMILIO DELPORTE

Se propone la declaratoria de la calle Emilio Delporte en el tramo entre Manuel Montt y Antonio
Varas como zona de conservacion histdrica (ZCH), respondiendo a una solicitud presentada por un
grupo de residentes el 28 de diciembre de 2017 (Ingreso Ext. 13009), que cuenta con el apoyo de
un 62% de los propietarios, expresado en 22 cartas de adhesion.

La evaluacion del sector contenida en la Ficha de Valoracion ZCH 23, segun lo establecido por la
Circular DDU 400 “Planificacién Urbana; Areas de proteccién de recursos de valor patrimonial
cultural, Inmuebles y Zonas de Conservacion Histérica, Zonas Tipicas y Monumentos Histdricos”,
concluye que el conjunto presenta cualidades urbanisticas y arquitecténicas que seria importante
conservar. El puntaje obtenido es de 12, siendo 10 el minimo para ser declarado como zona de
conservacion histdrica.

La mencionada Ficha de Valoracion, incluida en el Anexo 2, destaca las caracteristicas morfoldgicas
de la edificacion que, a pesar de presentar gran diversidad de soluciones tanto en su
emplazamiento como en su distribucion programdtica y expresidén arquitectdnica, en general
mantiene un antejardin y una volumetria similar, en su mayoria de dos pisos. Cabe considerar
ademas que las edificaciones fueron construidas principalmente hacia mediados del siglo XX, por
lo que los materiales y soluciones constructivas empleados en el conjunto presentan cierta
homogeneidad. Se destaca también la componente social de los residentes, los cuales descienden
en gran parte de antiguos inmigrantes de principios del siglo XIX, y que cultivan una sdlida
convivencia vecinal.

El perimetro definido para la ZCH 23 excluye tres predios, respondiendo a los siguientes criterios:

- Predio Emilio Delporte 1446: este predio se encuentra en proceso de fusién con seis
predios mas en el marco de una solicitud de permiso para obra nueva ingresada a la DOM
en mayo de 2018. Dado que el predio resultante excede los limites del sector que interesa
proteger, se decidié excluirlo del perimetro.

- Predio Manuel Montt 1704 esquina Emilio Delporte: se trata de un predio sin construccidn
y por tanto sin inmuebles de valor patrimonial, por lo que también se opta por no incluirlo.

- Predio Emilio Delporte 1329 / 1339: se trata del predio vecino al anterior, cuyos duefios no
estan de acuerdo con la declaratoria. En este caso se opté por dejarlo también fuera de la
declaratoria, por encontrarse en uno de los extremos de la zona a proteger, siguiendo el
criterio de no declarar si hay oposicién del propietario, como se ha hecho en declaratorias
de otras modificaciones.

De este modo, se modifica parcialmente el plano “L1/7 M4 Areas, Zonas e Inmuebles Protegidos”
como se observa en la Imagen 6, y se incorpora la zona de edificacién patrimonial que modifica
parcialmente el plano “L2/7 M4 Espacio Privado: Zonas de edificacién” como se observa en la
Imagen 7. En consecuencia, en el articulo 5.2.04, al final del cuadro N° 22 se incorpora la zona de
conservacién histdrica Emilio Delporte ZCH 23.
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Imagen 6. Propuesta de perimetro ZCH 23, sin escala
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Fuente: Elaboracion propia, 2018

De acuerdo con el Art. 4.3.02. Normas de edificacion en dreas de proteccion de recursos de valor
patrimonial cultural, la normativa especifica propuesta para esta nueva ZCH considera zona de
edificacion patrimonial aislada de maximo 3 pisos (ZEP A3) para las edificaciones a lo largo de la
calle y de 4 pisos (ZEP A4) para los dos predios ubicados en el extremo oriente de la calle Emilio
Delporte, esquina con Antonio Varas, como se observa en la Imagen 7 a continuacidon y como se
grafica en el plano «L 3/3 M5 Zonas de edificacion ZCH 23 Emilio Delporte».

Las razones por las que se asignan estas zonas de edificacién patrimonial (ZEP) aislada son las
siguientes:

Como reconocimiento a la declaratoria de ZCH, puesto que las ZEP cuentan con
coeficientes de ocupacion de suelo y constructibilidad mas altos que las zonas de
edificacion, para permitir ampliaciones de los inmuebles sin necesidad de demoler parte
de lo declarado. En ese sentido, se reconocen alturas de 2 pisos que podrian ser
ampliables a 3 pisos, por lo que se le asigna una ZEP A3, y también se reconocen edificios
de 4 pisos, a los que se les asigna la ZEP A4.

Debido a que el tipo de agrupamiento de las edificaciones existentes es aislado o pareado,
y en vista de que es una zona patrimonial donde no se contemplan demoliciones
significativas de las edificaciones ahi comprendidas, se asigna una zona de edificacidon
aislada, que cuenta con la posibilidad de adosamiento de acuerdo con el articulo 2.6.2 de
la OGUC.

Cabe mencionar que las ZEP establecidas por el PRCP no consideran tipologias pareadas,
debido a que reconocen tipologias existentes y segun el tercer inciso del articulo 2.6.1 de
la OGUC el pareo es una condicion de origen (“La edificacion pareada se aceptard cuando
las dos edificaciones que conforman el pareo se ejecutan en forma simultdnea” OGUC), por
lo que el pareo aplicaria a las edificaciones nuevas que se ejecuten de forma simultanea y
no a edificaciones que ya cuentan con esa condicién.
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Imagen 7. Propuesta de zona de edificacion patrimonial, sin escala
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Fuente: Elaboracién propia, 2018

6 ACTUALIZACION DE DENOMINACIONES Y DEFINICIONES

La comuna de Providencia actualmente cuenta con algunos parques y plazas sin nombres propios,
por lo que, para efectos del PRCP 2007, se han llamado “Sin Nombre” y se les ha agregado una
numeracion al final (por ejemplo, Sin Nombre I).

Considerando lo anterior, y con motivo de cumplirse el centenario del nacimiento de Nemesio
Antlnez en 2018, el Concejo Municipal mediante acuerdo N°229 de la sesién ordinaria N°35 del
26/09/2017 (Anexo 5), aprobdé nombrar el extremo oriente del parque “PgM 04 Sin Nombre 1”
como “PgM 07 Parque Nemesio Antunez Zafiartu” en el tramo entre el puente La Concepcion vy el
puente Pedro de Valdivia (Tabla 3). El Parque PqM 04, ubicado entre Santa Maria y el rio
Mapocho, originalmente abarca desde el puente Pio Nono al puente Pedro de Valdivia (Tabla 1).
Con este acuerdo queda acotado al drea entre el puente Pio Nono al puente La Concepcién (Tabla
2).

Adicionalmente, el Concejo Municipal mediante acuerdo N°1152 de la sesién ordinaria N°156 del
30/08/2016 (Anexo 5), aprobd acoger la solicitud de la Embajada de Ecuador para nombrar el
extremo poniente del Parque “PgM 05 Sin Nombre II” como “PgM 08 Parque Republica del
Ecuador” (Tabla 3), situado entre Santa Maria y el rio Mapocho, desde el puente Padre Letelier al
puente Suecia. De este modo, la extensidn original del parque PgM 05 que iba desde Padre
Letelier hasta el Servicentro (Tabla 1) queda acotada al area entre el puente Suecia hasta el
Servicentro (Tabla 2).
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Imagen 8. Nuevos nombres de parques metropolitanos
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Fuente: Elaboracion propia, 2019.

En consecuencia, se modifica la Ordenanza Local en el art. 2.3.03 Parques (Pqg). Enumeraciéon y
ubicacién del capitulo 2.3 «AREAS VERDES PUBLICAS Y AREAS VERDES PRIVADAS» del titulo 2
«BNUP O BIEN NACIONAL DE USO PUBLICO», donde se encuentra la tabla “BNUP Cuadro N° 05” en
la seccion Parques Metropolitanos (PqM), de la manera en que se muestra en las Tablas 2 y 3.

Este cambio se

refleja también en el Plano “L1/4 FE Espacio Publico: Vialidad y areas verdes

publicas”, como se grafica en el Plano “L 1/3 M5 Parques metropolitanos PqM 7 y PgM 8", en lo
referente a los nuevos limites de los parques metropolitanos PgM N°4 y 5, y los nombres de los
parques PgM N° 7 y 8, que se reflejan en el cuadro N° 5 «Catastro y clasificacién de areas verdes
publicas», en la seccion PARQUES METROPOLITANOS (PgM) del plano que se modifica.

Tabla 1. Art. 2.3.03 Parques (Pq). Cuadro N°5: Enumeracion y ubicacion

Categoria y N° Nombre Ubicacién Propiedad
Parques Metropolitanos (PqM)
. Entre Santa Maria y Rio Mapocho, desde -
o1 De Las Esaulturas () puente Pedro de Valdivia a Puente Padre Letelier. Pblica
R Entre Puente Lo Saldes y Servicentro, -
02 Lo Saldes (*) Rio Mapocho y Los Conquistadores. Publica
03 Bosque Santiago Cerro San Cristdbal, limite norte de la comuna Publica
. R Entre Santa Maria y Rio Mapocho, desde -
04 Sin Nombre | (*) puente Pio Nono a puente Pedro de Valdivia Publica
05 Sin Nombre II (*) Entre Rio Mapochg y Santa.Mana, desde Piblica
Padre Letelier a Servicentro.
. Costado Sur Rio Mapocho, -
06 Uruguay (*) entre Canal San Carlos y Puente Pio Nono. Publica

Fuente: Ordenanza Local PRCP 2007, vigente.
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Tabla 2. Propuesta de modificacion de ubicacién de parques Metropolitanos PqM 04 y 05 al Cuadro N°5
del art. 2.3.03 de la OL.

Categoriay N° Nombre Ubicacion Propiedad

Parques Metropolitanos (PqM)

Entre Santa Maria y Rio Mapocho,
04 Sin Nombre | (¥) desde puente Pio Nono a puente La Publica
Concepcion.

Entre Santa Maria y Rio Mapocho,
desde Puente Suecia a Servicentro.

Fuente: Elaboracion propia, 2019.

05 Sin Nombre I (*) Publica

Tabla 3. Propuesta de incorporacion de parques Metropolitanos PqM 07 y 08 al Cuadro N°5 del art. 2.3.03

Categoria y N° Nombre Ubicacién Propiedad

Parques Metropolitanos (PqM)

Entre Santa Maria y Rio Mapocho,
07 Nemesio Antiinez Zafiartu (¥) desde el puente La Concepcion a Publica
puente Pedro de Valdivia.
Entre Santa Maria y Rio Mapocho,
08 Republica del Ecuador (*) desde puente Padre Letelier a puente Publica
Suecia.

Fuente: Elaboracion propia, 2019.

Por otro lado, con el objetivo de mejorar la coherencia de la OL del PRCP 2007, en el art. 5.2.02.
Zonas tipicas (ZT), se corrige el cuadro 20, donde se completa la definicidon en la segunda nota al
pie del mismo cuadro que finalizaba después de la palabra “Caja” de acuerdo al nombre oficial,
que corresponde a “ZT 06 Poblacion Caja del Seguro Obrero”. En la siguiente tabla se indica la
incorporaciéon mencionada en fuente negrita y cursiva:

Tabla 4. Propuesta de modificacion al cuadro 20, Zonas tipicas, del art. 5.2.02. Zonas tipicas (ZT)

No

FECHA
?ﬁ DEE‘;‘;% PUBLICA- ) , ZONA
CION | IDENTIFICACION DIRECCION REFERENCIA | EDIFICACION
MIN- | DECLARA- .
EDUC | TORIO DIARIO PATRIMONIAL
OFICIAL

*Ver Art. 4.3.02 de esta OL.
** La altura maxima permitida para la ZEP CE2 sera de 6,5 m para la ZT 06 Poblacion Caja del
Seguro Obrero.

Fuente: Elaboracion propia, 2019.

En ultimo lugar se incorpora la ZEMol N°5 Colegio Sagrados Corazones y su respectiva direccién en
el cuadro 24, contenido en el art. 5.6.01. Zona de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal
(ZEMol), puesto que éste ya se encontraba reconocido en los planos que componen el PRCP 2007
y faltaba incorporarlo en la OL de dicho instrumento, como se observa en la Tabla 5 a
continuacion.

Tabla 5. Propuesta de modificacidn a cuadro 24, Zonas de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal
(ZEMol), del art. 5.6.01. de Equipamiento Metropolitano o Intercomunal (ZEMol)

DIRECCION
Calle N°

5 Colegio Sagrados Corazones Providencia Chile-Espanfa 945

N° IDENTIFICACION

Fuente: Elaboracion propia, 2019

Adicionalmente, se indica en el plano «L 3/3 M5 Zonas de edificacién ZCH 23 Emilio Delporte» el
numero y sigla sobre el predio del Colegio, como se observa a continuacién:
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Imagen 9. Titulo sobre ZEMol N°05 Colegio Sagrados Corazones de Providencia, sin escala
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7 ESTUDIOS ESPECIFICOS

7.1 Evaluacion Ambiental Estratégica
Dado que el contenido de la presente modificacidn no representa un cambio sustancial, no es
necesario realizar una Evaluacién Ambiental Estratégica. En efecto, seglin el Decreto 32
(04/11/2015) Reglamento de Evaluacion Ambiental Estratégica, el articulo 29° letra d), son
modificaciones sustanciales al Plan Regulador Comunal aquellas que:
i) Amplian el area urbana.
ii) Disminuyen alguna de las areas verdes del plan regulador en un porcentaje igual o
superior al 5% de su superficie.
iii) Establecen nuevas declaratorias de utilidad publica para vias colectoras.
iv) Incorporan territorios destinados a los usos de suelo infraestructura o actividades
productivas.
v) Incorporan el uso residencial a cualquiera de las zonas mencionadas en el punto iv)
precedente.
vi) Incrementan la altura o la densidad por sobre un 20% de lo contemplado en el plan
vigente, en alguna de las zonas o subzonas que se modifican.
vii) Incrementan el coeficiente de constructibilidad o el coeficiente de ocupacién de suelo
por sobre un 30% de lo contemplado en el plan vigente, en alguna de las zonas o subzonas
gue se modifican.

En ese sentido, se envid el Oficio Alc. N° 5.777 del 25/06/2018 al Secretario Regional Ministerial de
Medio Ambiente de la Regién Metropolitana (SEREMI MMA RM) que explica la Modificacion N°5
Equipamiento y se adjuntd un CD con el expediente técnico de dicha modificacion. La SEREMI
MMA RM tomé conocimiento mediante Ord. RRNN N°654 del 23/07/2018.
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7.2 Estudios de factibilidad

Cabe mencionar que, para el area central de la comuna, objeto de la presente modificacién, ya en
el PRCP 2007 se planteaban alturas libres y usos mixtos, con lo que se deja ver que la voluntad del
planificador apuntaba hacia altas densidades y cargas de ocupacion en este sector.

El “Estudio de factibilidad abastecimiento de agua potable y evacuacién de aguas servidas” que se
realizd para el PRCP 2007 establece una proyeccién de abastecimiento para 370.179 habitantes
para el aio 2019 realizada por Aguas Andinas, la cual garantiza las obras necesarias para atender a
la mencionada demanda. Por otro lado, establece que no son necesarias obras adicionales en
captacién ni en estanques de regulacion, y que el incremento del caudal de tratamiento de aguas
servidas de 525 |/s estd contemplado y garantizado en el Plan de Desarrollo de dicha empresa
sanitaria. En este sentido, se adjunta mediante Anexo 3 el certificado de la factibilidad sanitaria de
Aguas Andinas, que avala las densidades propuestas en el PRCP 2007, en el sentido de que
certifica que los Planes de Desarrollo de dicha empresa consideran las mdaximas densidades
establecidas por el plan regulador. Al respecto, cabe sefalar que la poblacién de Providencia es de
142.079 habitantes, segln datos del censo 2017.

En consideracién a lo anterior, sobre los estudios de factibilidad de agua potable y alcantarillado,
acorde a lo especificado en el articulo 2.1.10, nimero 2 de la OGUC, éstos no son necesarios,
puesto que de acuerdo al mencionado estudio del PRCP 2007, se cuenta con la factibilidad
sanitaria para la modificacidon que se esta proponiendo.

7.3 Estudio de equipamiento

En relacién con el estudio de equipamiento, en la Memoria del PRCP 2007 se plantea la suficiencia
de los equipamientos en el drea a modificar, la que considera alturas libres y usos mixtos. En este
sentido, mediante la presente modificacién no se modifica esta capacidad edificatoria y de uso, si
no que se permite el desarrollo de equipamientos que ya estaban considerados en la formulacidon
original del PRCP 2007, por lo que no es necesario generar un nuevo estudio de equipamiento.

7.4 Estudio de Capacidad Vial

Mediante ORD. N° 4123 del 04/09/2018 de la SEREMI MINVU RM, en su numeral 2.1) letrad y en
el numeral 2.4) letra c. se plantea la necesidad de realizar un Estudio de Capacidad Vial que avale
la presente modificacion, acorde a la posibilidad excepcional establecida en el articulo 2.1.36 de la
OGUC para aceptar equipamientos de mayor escala en vias de menor categoria.

Este estudio vendria a complementar el Andlisis de Capacidad Vial presentado mediante Anexo 1
de esta memoria, donde se analizd el Estudio de Capacidad Vial realizado en el afio 2005, que
respaldaba las alturas, densidades y escalas de equipamiento propuestas en el PRCP 2007.

Considerando lo anterior, con fecha 19 de diciembre de 2018 se da inicio a las consultorias
necesarias para generar el Estudio de Capacidad Vial de la Modificacion N°5 Equipamiento PRCP
2007 (Anexo 4), que concluye en abril de 2019. En él se analiza el supuesto de que las vias locales y
de servicio puedan albergar edificaciones con una capacidad de carga de hasta 6.000 personas,
correspondiente a equipamiento mediano, para el afio 2030.

Este estudio se realiza en el drea que abarca la Modificacion N°5 Equipamiento PRCP 2007 e
incluye la ZIM Campus Lo Contador de la Universidad Catdlica de Chile (que actualmente enfrenta
vias locales). El estudio establece una linea base generada con los escenarios SECTRA y considera
el efecto del flujo adicional vehicular (que abarca vehiculos motorizados y no motorizados) y
peatonal que produciria la Modificacion N°5 Equipamiento PRCP 2007. Para eso se utilizan
mediciones de flujos vehiculares y peatonales realizadas en el drea de estudio en el mes de
noviembre del afio 2018 y que fueron complementadas en marzo de 2019, y tasas de viajes
definidas por SECTRA que permiten calcular el flujo adicional generado y atraido.
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Para la construccion de los escenarios de analisis del Estudio de Capacidad Vial se identifican 33
casos de terrenos susceptibles de renovacién hasta el afio 2030, considerando las posibles
fusiones prediales que se podrian producir en sitios con construcciones de menos de 7 pisos, y
ademas factores urbanos como la llegada de la linea 6 del Metro con estacidn Suecia, de la linea 7
a estacién Pedro de Valdivia, y las nuevas posibilidades que podrian existir para los predios que
enfrentan sdlo vias locales o de servicio.

Cabe mencionar que se descartaron los desarrollos que se podrian producir después del afio 2030
(como por ejemplo el predio del Ex Hospital Militar) y aquellos que actualmente no tienen trabas
normativas para su desarrollo porque enfrentan vias de servicio, colectoras o troncales, pero que
no han avanzado por otras razones. Por otro lado, un sector de especial atencién es el area
cercana al complejo Costanera Center, en la que tampoco se estimaron nuevos proyectos por
estar practicamente consolidada y donde la oferta de comercio y oficina estd satisfecha por el
mismo proyecto Costanera Center.

El escenario 0O (“cero”) proyectado para el afio 2030 supone continuar con la escala de
equipamiento actual, que permite una carga de ocupacidon de hasta 250 personas, donde la
renovacion de los predios se produce mediante equipamiento basico y apart hotel, que en la
situacién actual pueden desarrollarse sin una limitacién de carga de ocupacion. Los otros dos
escenarios de renovacién de los predios susceptibles de desarrollo, lo hacen considerando la
mayor constructibilidad y altura que admite el drea, con un supuesto de carga de ocupacion de
maximo 6.000 personas (escenario 1) y otro con un maximo de 1.000 personas (escenario 2). Estos
ultimos escenarios permiten, por ejemplo, el desarrollo de edificaciones mixtas de oficinas y
comercio (escenario 1) que se pueden complementar con vivienda y apart hotel (escenario 2). Es
importante aclarar que la presente modificacion no cambia el volumen tedrico posible de
construir, que se mantiene segun las posibilidades de altura y constructibilidad de las zonas de
edificacién, y lo que varia es el uso que se le da a esa superficie construida.

Usando tasas de viajes obtenidas de un estudio reciente de SECTRA -MTT, se estiman viajes de
vehiculos y peatones para cada escenario, los cuales se asignan a la red vial 2030 para ver su
impacto a nivel de calzadas y de veredas. Las tasas muestran que en zonas como el eje Av.
Providencia, donde la oferta de transporte publico es de las mejores de Santiago, los residentes y
usuarios utilizan en mayor proporcidn el Metro y los buses, junto con la caminata. Esto se produce
también por las restricciones y alto costo que tiene estacionar en el area que se modifica. Al
respecto, cabe sefalar que las ultimas modificaciones al PRCP 2007 han sido tendientes a
fomentar la movilidad sustentable y desincentivar el uso del automdvil privado mediante la
disminucién del minimo de estacionamientos para obras nuevas (art. 8.1.03 de la OL), llegando al
punto de dejar sin exigencia de estacionamientos minimos a la mayoria de los equipamientos para
el sector central de la comuna, que se abarca en la presente Modificacién N°5 Equipamiento al
PRCP 2007.

El resultado del estudio es que, para el afio 2030 en el escenario 1 (capacidad de carga de 6.000
personas), el aumento de la cantidad de vehiculos que salen o llegan al area de modificacién es
marginal en relacidén con lo estimado por SECTRA y que en el caso de los flujos peatonales que
aumentan de forma importante, medidas como la remocidon de obstaculos y el ensanche de
veredas, la ejecucion de calles vivas o zonas 30 donde predominen modos distintos del vehiculo
particular, permitirdn absorber la carga de ocupacidon que generen los nuevos proyectos sin
necesidad de modificar los anchos entre lineas oficiales. La vialidad existente en la actualidad es
capaz de acoger la capacidad de carga propuesta tanto para el leve aumento vehicular como el
aumento peatonal que tendria el sector con proyectos desarrollados en escala mediana de
equipamiento.

8 PLANOS

La presente modificacion estd compuesta ademas por 3 planos: «L 1/3 M5 Parques metropolitanos
PgM 7 y PgM 8», «L 2/3 M5 Zona de conservacion histérica (ZCH) 23 Emilio Delporte», «L 3/3 M5
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Zonas de edificacién ZCH 23 Emilio Delporte», que para ser coherente con los cambios que se
proponen a la OL, modificar los planos «L 1/4 FE: Espacio publico: vialidad y areas verdes
publicas», «L 1/7 M4: Areas, zonas e inmuebles protegidos» y «L 2/7 M4: Espacio privado: zonas
de edificacién», respectivamente, en la forma que se indica a continuacién.

8.1 Plano «L 1/3 M5 Parques metropolitanos PqM 7 y PqM 8»

El plano «L 1/3 M5 Parques metropolitanos PgM 7 y PqM 8» modifica el plano «L 1/4 FE: Espacio
publico: vialidad y areas verdes publicas», donde se incorporan los parques metropolitanos PgM 7
“Nemesio Antlnez Zafiartu” y PqM 8 “Republica del Ecuador”, que corresponde a la asignacion de
nombre de tramos de los parques metropolitanos PgM 4 “Sin Nombre 1” y PgM 5 “Sin Nombre 11”.

Imagen 10. Ubicacién de Parques Metropolitanos PqM 7 y PqM 8

PgM 8 Republica
del Ecuador

PgM 7 Nemesio
;\4 AntuUnez Zanartu

/8

Fuente: Elaboracién propia, 2019

Ademas, se modifican las filas 4 y 5 e incorporan las filas 7 y 8 en el cuadro N° 5 «Catastro y
clasificacién de dareas verdes publicas» de dicho plano, como se indicé anteriormente en los
Cuadros 2 y 3 de esta Memoria Explicativa.

8.2 Plano «L 2/3 M5 Zona de conservacion histérica (ZCH) 23 Emilio

Delporte»
El plano «L 2/3 M5 Zona de conservacion histérica (ZCH) 23 Emilio Delporte» modifica el plano
«L1/7 M4: Areas, zonas e inmuebles protegidos» en el sentido de incorporar la zona de
conservacién histdrica ZCH N°23 como se indico en el capitulo 5.1 de esta ME. Ademas, se
incorpora la nueva ZCH al Cuadro « Zonas de conservacion histdrica (ZCH) » mediante la fila 23, a
continuacién de la fila 22.

Por otro lado, se incorpora la identificacidon y la direccién de la ZEMol N° 5, Colegio Sagrados
Corazones Providencia con su respectiva direccion, al Cuadro «ZEMol — Zonas de Equipamiento
Metropolitano o Intercomunal» mediante la fila 5, a continuacién de la fila 4. Adicionalmente, y
para mantener la coherencia del documento, se incorpora sobre el predio de Colegio Sagrados
Corazones de Providencia el nimero y la sigla de la siguiente manera: “05 ZEMol”.

8.3 Plano «L 3/3 M5 Zonas de edificacion ZCH 23 Emilio Delporte»

El plano «L 3/3 M5 Zonas de edificacién ZCH 23 Emilio Delporte» modifica el plano «L2/7 M4:
Espacio privado: zonas de edificacion», en el sentido de asignar a la zona de conservacién histdrica
ZCH N°23 las zonas de edificacién ZEP A3 (Edificacion Aislada maximo 3 pisos) a los inmuebles que
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enfrentan calle Emilio Delporte y ZEP A4 (Edificacion Aislada maximo 4 pisos) a los inmuebles en
las esquinas de Emilio Delporte con Antonio Varas, como se indica en la situacién que se aprueba
del plano «L 3/3 M5 Zonas de edificacion ZCH 23 Emilio Delporte» y en el capitulo 5.1 de la
presente ME.

9 DOCUMENTOS QUE CONFORMAN LA PROPUESTA

La propuesta de Modificacion N°S Equipamiento PRCP 2007 estd conformada por los siguientes
documentos que se incorporan al Plan Regulador Comunal de Providencia:

e Memoria Explicativa Modificacién N°5 Equipamiento PRCP 2007, incluidos los siguientes
anexos:

- Anexo 1: Informe DIT N*5/2018 — Analisis de capacidad vial Modificacion N° 5 PRCP 2007
- Anexo 2: Ficha de valoracién ZCH {23) Emilio Delporte
- Anexo 3: Factibilidad sanitaria agua potable PRCP 2007
- Anexo 4: Estudio de Capacidad Vial Modificacion N* 5 Equipamiento PRCP 2007
Anexo 5: Acuerdos Concejo Municipal nominacién de parques
¢ Planos:
L 1/3 MS Parques metropolitanos PgM 7 y PgM 8
o L2/3 MS Zona de conservacion historica (ZCH) 23 Emilio Delporte
o L 3/3 MS Zonas de edificacion ZCH 23 Etnilio Deiporte

\-\.
¢ Texto Aprobatorio Madificacion N°5 Equipamiento PRCP 2007.
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10 ANEXOS

10.1 Anexo 1. Informe DIT N°5/2018 - Analisis de capacidad vial
Modificacion N° 5 PRCP 2007
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Resumen

La medificacion propuésta considera, por una parte:un cambio que apunta a reformular
algunas caracteristicas de los equipamientos permitidos en sectores especificos dela comuna,
con que pretende resolver algunos desajustes que-se han producido entre el Plan Regulador
Comunal de Providericia (PRCP) 2007 y-otros cuerpos normativos que se han modificado, como
la Ordenanza General de Urbanismory Construcciones (OGUC) y-el Plan Regulador Metropolrtano
de Santiago {PRMS).

Adicionalmente se ajustan los usos permitidos en la-zona de uso comercial (UEC) y de
uso-industrial restringido (UAP e IR), puesto que se ha obsérvado externalidades negativas en el
enforno,

Asf, considerando que la factibilidad vial del PRCP2007 estd aprobada vy justificada
mediante el Estudio-de Capacidad Vial respettivo, que la naturaleza dela modificacion propuesta
no justifica una actualizacion del mismo y teniendo en clienta que ésta Gtorga una mejor
perspectiva futura para el sistema de transporte del sector, se concluye gue el proyecto de
modificacién es factible desde el punto de vista vial. ' '
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1 Introduccién

La Metodoidgia de Célculo para la Capacidad Vial de Los Planes Requladores del afio 1997 del Ministerio de
Vivienda y Urbanismo, actualmente vigente, indica que el objetivo de este tipo de-estudios es “lograr coherencia entre:
la capacidad de transporte de la red [estructurante] y las distintas actividades gue el Plan Reguladar proponga

desarrollar’.

Con wiotivo del desarrollo y aprobacién del Plap Regylador Comunal de Providencia 2007 (PRCP2007), se
aprobé el Estudio de Capacidad Vial respectivo, con lo cual guedd demostrada, en términos de la metodologia
vigente, la coherencia indicada en ef parrafo previo. Es importante destacar que dicha coheréncia dice relacion con la
red estructurante de la comuna y considera una pioyeccidn de todos los flujos vehiculares que ufilliza_n dIIc_h'a red, ya

sean comunales o intercomunales.

Cabé mencionar que’la metodologfa indicada varfa en complejidad en funcion del tamafio y ubicacidn del
-4rea-de analisis. Asf, en el caso de modificar el Plan Regulador para una comuna Metropalitana: se debe recurrir a un
modelo estratégico capaz de abordar todos los vigjes de la ciudad. en que dicha.comuna est inserta, tal como fue el
estudio-efectuado para el PRCP2007. Por otre fado; cuanda se trata de una comuna aislada y pequeha, la metodalogia
propone una serie de simplificaciones.

La Metodologia no-aborda el caso particular de una modificacidn seccional a un determinado Plan Regulador,
puesto que lamisma Ordenanza General 7o lo exige: Para-¢l caso que se trata en el presente infofme, considerando
que la modificacién comprende una pequefia area de la comuna de Providencia y que existe.un Fstudio de Capacidad
Vial -aprobado, se desarfollé un analisis. simplificado gue busca mostrar la coherencia entre las modificaciones

propuestas.y el estudio aprobado,

2 Metodologia aplicada.

La metodologia aplicada consiste en analizar la cohéréndia entre la modificacion propuesta y el Estudio de.

Capacidad Vial aprobado para el PRCP2007. Responde de la siguiente forma a cada etapa-de la metodologia general

Recoleccién de informacion: se desarrolla esta etapa recolectando y presentando informacién del drea de anélisis,

del Estudio.de Capacidad Vial aprobado y de fa modificacién propuesta al PRCP2007.

Definicién del Escenario de Desarrolio Comunal: se desarrolla esta etapa describiendo brevemente los escenarios.
de.uso de suelo que fueron considerados en el Estudio de'Capacidad Vial aprobado y ¢l efecto de la modificacién
propuesta sobre aquellos.

Prediccion del Sistema de Transporte: No se efecttan predictiones, por cuanto éstas no som necesarias para
‘asegurar la-coherencia del Estudio de Capacidad Vial aprobado: | analisis se desarrolia en relacién al efecto-de

la modificacién propuesta sobre-los viajes origen-destino futuros..

Analisis: de Factibilidad: en esta etapa se andliza la coherencia del Estudio de Capacidad Vial aprobadeo con ia

modificacion propuestay, por lo'tanto, su vigencia,
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3 Definicién, antecedentes y caracteristicas del Area de Estudio.

La Modificacion N° 5 &l PRCP2007 propone cambios focales que si bien se distribuyen en urvsector acotado
del territorio comunal, busca resolver los problemnas més urgentes detectados luego. de 11 afios de vigencia. del
instrurento, tanto por el equipo técnico de'la- Municipalidad de Providencia como por |os vecinos, cuya participacién
activa en diversas instancias convocadas por la autoridad local, es parte de una politica que busca potenciar la
participacién ciudadana.

La sigu'iente figura contextualiza la comuna de Providencia dentro de la Metrdpolis. Bl area de la Comuna

mide aproximadamenté 1:420 ha y representa cerca dét 2% del 4rea de [a Metropolis (aproximadamente 64.100 ha),

Figura N°1. Ubjcacién de Comuna de Providencia:

Fuenite: Elaboracion propia en base a 'Emége‘n‘_e_s--obt_enidas-.‘d_e internet.

Los cambios propuestos enla Modificacién N° 5 al PRCP2007 se fundamentan principalmerite en la necesidad
de resolver alguhes problemas originados por el descalce entre el PRCP 2007 y-otros cuerpos normativos comao. la

OGUCy el PRMS en temas asociados. a los usos de suelo de tipo equipamiento.

Por otro lado, también se ha detectado la necesidad de- ajustar algunos elementos asociados-al uso de suelo-

del PRCP 2007, en especifico las actividades comerciales permitidas en la zona de uso de suelo comercial,

Departarnento de Ingeniieria 2415
Direcciéh.de Transito

Pedro-dé Valdivia:963

Teléforno, 2654 3371/ Email: vgonzalez@pravidendia.cl




‘Figura N°2. Poligenc con equipamiento mediano.en calles locales y de servicios.
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Fuente: Elaboracidn propia.

Fl drea total afectada por el cambio de zonas de uso de suelo alcanza 112,61 ha, -es decir 7,93 % del drea de

la Comuna (aproximadamente 1.420 ha) y 0,17 % de‘la Metropolis (aproximadamente 64,100 ha).

Asimismo, en las vias locales o de servicio entre calles Andrés Bello, Nueva Tobaféba, Nueva Providencia,
Tobalaba, José Antonio Soffie, Hernando:de Aguirre, San Pio X, Los Leonies, Coronel, Suecia, Lota, Ricardo Lyon, Jorge
lsaacs, Guardia Vi@j'a, Barcelona, Pedro de Valdivia, Alfredo. Barros Errdzutiz, ‘Carlos Antdnez, Dr. Luis Middleton,
Antonio Varas, Nueva Providencia, Huelén y.Andrés Bello, ademas de las escalas de equipamiento correspondientes,

s& admitird equipamiento mediaho.

Esta modificacién producirfazel mayor impacto en el sistéma de transpdrte y se verifica que corresponde a un

sector mixto, con areas de caracter résidencial, comercial, de equipamiento y dé servicics, dentro de esta area.
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El sector presenta vias que tienen caracter intercomunal, como Providencia, Nueva Providencia, Andrés Bello,

Los Leones, Suecia, entre etras. La siguiente figura muestra la vialidad del 4rea de intervencidn.

Figura N°3: Acceso a Poligono coh equipamiento mediano en calles locales y de servicios.

[ T

Fuente: Elaboracién propia en base a imagen de Google Maps..

Como se aprecia en la Figura N° 3 el poligono presenta vias.de acceso'y egreso’ quespertenecen a la Red Vial
Basica de la Regién Metropolitana, gue.reciben flujos no locales en direccidn a log distintos puntos cardinales de la
ciudad. En ef poligono sé-aprecia que si bien hay calles: locales, éstas estan intersas entre vias estructurantes de la

Comuna;

»  Providencia y Nueva Providencia: ofrece conectividad al poniente y al oriente, posee flujo de transporte
publico. Ademas esta:via tiene cardcter de paso-para un fiujo importante que pretende continuar su viaje
hacia el sector poniente y orienta.de fa ciudad. En'esta via-se emplaza el Metro que absorbe una cantidad

importante de viajes.

» Andrés Bello: ofrece.conexidn orfente - poniente y poniente ~ oriente. Ademds esta via es reversiblé lo

que permite un desplazamiento en direccidn al poniente en Punta Mafiana y oriente en Punta Tarde.

» Miguel Claro: presenta servicios de transporte plblico entre Fliodoro Yafiez v Providencia, ofrece
conexion hacia el norte.

Departamento de Ingenierfa 6/15
Direccion de Transito

Pedra de Valdivia'gs3

Teléfgrio: 2654 3371/ Email: vgonzalez@nigvidencia.cl



. M"a'nuei'Montf: presenta servicios de transporte piblico y ofrece conexion hacia al sur.

» Antonio Varas:.presenta servicios de transporte plblico y efrece conexidn hacia el norte,

s Pedro de Valdivia: presenta servicios de transparte publico y ofrece. conexidn hacia al noite'y al sur;

e Ricardo Lyon: ofrece conexion hacia ! norte.

» Suecia presenta servicios de transporte pdblico entre Providencia y Lota, v ofrece-conexién hacia.el sur.
s Los Leones: presénta setvicios de transporte pablico y offece conexién hacia al norte y al sur.

» Tobalaba: presenta servicios de transporte pdblico y ofrece conexion hacia al norte'y-al sur.

El Estudio de Capacidad Vial (ECV} aprobado para.el Plan Regulador Comunal de Providencia 2007, efectud
una modelacién estratégica del sistema de transporte. de.la ciudad, incorporando. proyecciones de uso de suelos,
dentro de los usos e intensidades previstas por el PRCP2G07..En este contexto, se dividid la comuna en 25.zonas de’
modelacién, De éstas los diferentes barrios. pertenecen a‘las Zonas que se pueden apreciar en la figura N° 4, Se

pretende modificar las Zonas 17, 19,-20, 23 y 24.

Departamerito de lhgenierfa A5
Direecion. de Trénsito o
Pedrg de Vaidivia 963 _

Teléfono: 2654 3371 7 Email: voonzalez@providencia o



Figura N°4, Zonificacién Estratégica del ECV aprobado para el PRCP2007

Tredlratyw BETIALE

Fuente: Elaboracion propia én base a imégenes del Informe Final del Estudio.

Departamente de. Ingenierfa

Direccién de Transito

Pédro de Valdivia 963

Taléfono: 2654 3371/ Email. vgonzatez@providenhciat!

8715




Figura N°S. Red de Modelacién Estratégica del ECV aprobado para el PRCP2007.

Fuente; Elaboracidn propia en base aimagenes del Informe Final del Estudio.

El Estudio de Capacidad Vial ¢considera una demanda futura por transpofte enbase a una proyeccion del
sistema de actividades, ertérminos de los Usos dé Suelo y su intensidad. Para ello proyecta, por unlado, el nmero

de hogares y por otro, |as sos no residenciales.

Con respecto & la proyeccion de hogares en el poligono presentado:se estimd que en el afio 1997 los hogares
de estas zonas pertenecian a una misma categorfa de ingresos, correspondiente al Quintit 3, que en $.de ‘mayo 1991
equivaliaal rango ($110.500 a $405.000 mensuales) y.que hacia el 2012, practicamente tados Jos hogares pertenieécerfan

al Quintil superior (més de $1.000.000 de 1991).

En-relacion a la proyeccidn de Usos de Suelo en‘términos de superficies construidas por uso, se estird un
escenario tendencial segin el cual, en 1997 el 68,3%.en.promedio de las'zonas 118, 119 y 420 corrésponde a Vivienda,
porcentaje que hacia el afio 2012 disminuiria 2 52,4%. El principal crecimiento se darfa en el uso Servicio, alcanzando
] 16,4% del total, seguido por el uso Comercio, que alcanzarfa el 20,4% dél total de la superficie: constiuida en fa
zZONa..

El escenario de contraste no rmodifica los indicadores anteriores.
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4 Antecedentes Modificacién N°5 y PRCP2007.

En el centro-.comercial dela comuna, entre Andrés Bello y-Pravidencia, se encuentran las normas de uso més.
diversas y las normas de edificacion con altura libre del Plan Regulador Comunal de Providencia (PRCP) 2007. Sin
embargo, el drea no se ha desarrollado como se esperaba, puesto que la ma_yorfa de las calles ubicadas entre esos,
dos gjes son locales. De acuerdo con Art, 2.136.de la Ordenanza Genéral de Urbanismo y Construccionias (OGUC), en

los predios que enfrentan calies-locales sdio se permite equipamiento de hasta 250 personas..

Esto-ha derivado en que sélo se estén desarrollando proyectos gue consideran Apart-Hotel 4 Hotel, destinos
que no cuentan con restriccion de densidad ni de carga de ocupacion, desincentivando asi.otros equipamientos en
el sector,

Cabe mencionar que el estudio de Capacidad Vial realizado ef el afio 2005 en el marco-de la elaboracién del

PRCP 2007, también reconoce |a alta intensidad de ocupacion de las-areas mencionadas.

5 Andlisis de coherencia entre el Estudio de Capacidad Vial aprobado y la
Modificacién N° 5.

Considerando. qué el Estudio de Capacidad Vial aprobado se efectud, siguiendo la- metodologfa vigente,
foediante el-uso del modelo estratégico. de transporte para el periodd Punta MaRana, es necesario identificar cuil es
el impacto en los viajes generados y atraidos en cada zana de modelacion del estudio, para este petiodo. Como se
indicé en las secciones 2y 3, &l drea donde se efectlanmodificaciones pertenece a las zonas de modelacién 118; 119

y 420,

5.1 Impacto de la Medificacién N° 5 en los viajes generados.

Los viajes generados fueron estimados utilizando un modelo de tasa de generacion de viajes, gue aplica tasds
fijas por propésito de viajes y categoria de motorizacién al nimero de hogares por categorfa de ingreso. Por este
motivo, la variacion porcentual en el nimero-de viajes geherados por propdsito y categoria es igual a la variacion

porcentual del ndmero de hogares para la respectiva categorfa de ingreso.

En ef Estudio de Capacidad Vial el ndmero y categorizacion de hogares por Zonia, fue derivado directamente
de las proyecciones efectuadas para simulaciones existerites con' el modelo estratégico, prorrateados en proporcion

a la supefficie zonal. Por lo tanto, la aplicacidn-especfica efectuada no se ve afectada por la modificaciorn propuesta,

Sin embargo, conceptualmente, la estimacion de hogares por zonas para cortes fuitiros se debe efectuar
censiderando el cupo o cabida para el uso Vivienda en cada zoha, es decir, considerando la superficie donde es
posible construir viviendas. Este valor disminuye gracias a la- modificacion propuesta, por lo que el efecto esperado

es una disminucidn relativa en'el ndmero de hogares futuro en el sector y por lo tanto, de los viajes gen’er'add's.
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52 Impacto de la Modificacién N° 5 en los viajes atraidos por propésito Trabajo y Otros.

Por su parte, la estimacién de viajes atraidos se e'fettt;lé utilizaride modelos de regresion lineal-multiple para.
los propésitos Trabajo v Otros; que ponderah aditivamente la superficie construida para cada uso, por lo tanto, la
variacion neta en el nlmero de viajes atraidos en estos casos es igual a la suma ponderada de-las variacionés netas
en la superficie construida para cada use.

Alsu vez, la estimacion de la-superficie construida para cada usd’én afios futuros, se efectud de-fa siguiente.
manera:

a. Se'estima la superficie méxima construible para cada uso'y zona segin las disposiciones del
Instrumenitc de Planificacién Territorial (IPT).

b. Se-calcula la superficie construida existente para cada.zona y'uso, en-este caso, para el afio 2005,
y se extrae este valor de la superficie méxima construible, para-obterier la cabida para cada zona
Y USO.

¢. Seproyecta la superficie constiuida para cada uso, considefandd la tendencia historica v 103
proyectos programados levantades al efecto.

d. Se distribuye el total de superficie construida por uso, en las distintas zonas; considerando los

proy_ec:_tos; programados y respetando la-cabida.

Una modificacién: del IPT impacta sobre los puntos a) y b) anteriores, pudiendo aumentar o disminuir la
superficie miaxima construible para determinado uso y zona, y por lo tanto, modificando en el mismo sentido la

cabida,

Por otro lado, una modificacién al IPT no tiene irmpactos sobre: e punto ), pero eventualmente podria
tenerlos sobre el punto d), por cuando modifica la cabida, Asi, resulta hecesario estudiar la relacién éntre. los
escenarios de proyeccidn y la cabida. Consideramos para ello. ademds de la cabida, la holgura existente, es decir, la.
diferencia entre la cabida y la superficie proyectada. Asf, para cada uso de suelo se pueden clasificar estos.impactos

e
{aso 1: La cabida aumenta o se maritiene.
Caso 1.A: La cabida aumenta y |a holgura‘es positiva.

Eri este.caso la cabida es estrictamente superior a la proyeccidn, port lo que al aumentar la primera, esta dltima‘sigue:

siendo factible.
Caso 1.8 La cabida aumenta y no hay holgura,

En este caso si es esperable un impacto, puesto que la proyeccion iguald a la cabida, lo que significa que, muy
probablemente, se proyectt'una demanda de superficie construida.para el uso respectivo mayor que la cabida y al
aumentar esta ditima para determinada Zona y Uso, la proyeccién podria aumentar en igual o'menor.magnitud en
esa zona, disminuyenda: en otras.(debido a que la p‘rrjy_tecc’ié’n global no se madifica, sirio sélo el paso anterior, esto

es, la etapa de distribucién),
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Caso 2: La cabida disminuye
Caso 2.A: La cabida disminuye en menor o’iguai medida que la holgura existenta,

En este caso no hay impacto debido a que la proyeccidn de la cabida sigue siendo factible -al aplicarse sobre una
cabida superior o igual en magnitud.
Caso.2.B: La cabida disminuye‘en mayor medida que la-holgura existente.
En este caso es esperable un impacto, puesto que se debe reducir la superficie construida. Si bien este impacto
corresponde.a una disminucién de la superficie construida proyectada para |la Zona y uso del que se trate, significa
que otra Zona debiese recibir aquella superficie gue no-puede alojarse en ella (debido a que la proyeccién global no
se-modifica, sino-solo el paso anterior; esto es, la etapa de distribucion).

Por lo tanto, es necesarié identificar para cada usc de suélo y zona, cudl de 10§ casos anteriores.corresponde
al-aplicar la Modificacién N°5;

Las modificaciones qiié presentan las distintas Zonas estén dentrd del Caso 1, donde se-puede apreciar que

en.todas las actividades hay Cabida, valores que se presenta en el siguiente cuadro:

17 | 774.463 752.264 517.553 22,625 | -10.798 |709.488 | '604.737 | 773.156.
19 | 274914 339.869 44,483 -1.594 | -16.147 [353:329 | 92,931 | 190.982
20 | 429.562 539.003 19.035 474 -27.264 | 545.669 | 310.996 |350.426
23 | 216.288 252.219 -39.306 -294 -2.824 | 219.852 | 185.920 | 227.272
24 | 124121 206.830 -1.197.681 -636 211361 | 210761 | 33.278 | 112.057

De esta manera, la modificacidn propuesta de modificar la escala de equipamiento permite acoger lz

proyeccion de viajes atra/dos por propc’isito Trabajo'y Otros, vigentes-en el Estudio de Capacidad Vial; puesto que la

cantidad de:viajes podria mantenerse igual o'disminuirproducto de la modificacién propuesta.
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5.3 Impacto dela Modiﬁcaéién N° 5-en los viajes atraidos por propésito Estudio.

Finalmente, la estimacion de viajes atraidos por propésito estudio se efectud de manera ditecta con la
estimacién de matriculas’para cada zona, motivo por.el cual la variacién porcentual de viajes.atraidos por propasito.
Estudio es igual a la variacion porcentual en el nimero de matriculas.

Por otro lado, la Ordenianza Genefal de Urbanismo y Construcciones acota el nimerd méaxime de.matriculas

de un establecimiento ‘educacional, en furicion la superficie {m?) construida por éste y su destino especifico.

54 |mpacto global y coherencia con el Estudio de Capacidad Vial.

Seglin lo indicado. en ‘secciones previas, la modificacién de [a escala de equipamiento busca potenciar 6!
desarrollo de uso mixto en el sector central de la comuna. Por este motivo, sélo un cambio de‘grart magnitud en el
escenario- futuro para dicho sector tendrfa un efécto de escala estratégica, caso que no corresporide con la
modificacion propuesta, 'En_efec-%o_, ia-’modif_igacién de e_qu]p'amientq seria la adecuada para los predips_ que-enfrentan
calles locales o de-servicio en el sector comercial centro de la comuna. Por lo tante, considerando que €l testo de las
variablesy pardmetros de la modelacion permaniecen constantes, este cambio no tendrd impacto sabre {0s resultados
obtenidos con &l modelo estratégico.

En consecuencia; ta modificacion propuésta aputita en la direccidn de mantener la holgurd a la factibilidad
vial ya aprobada-para el PRCP2007, cohun impacto despreciable sobre la modelacion estratégica que |a sostiene, por
lo-que no se justifica efectuar una actualizacion del mismo y se asegura que la factibilidad vial.no se pierde producto

deella.
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6 Conclusiones.

La magnitud de la modificacion propuesta no justifica una actualizacién del Estudio de Capacidad Vial, pues

representa un impacto marginal sobre la proyeccion de vigjes, en las distintas zonas del modelo estratégico.

Por otro lado, la modificacién propuesta entrega una mejor perspectiva futura para el sistema de transporte
del sector, hoy saturado en ciertos periodos del dia y en algunos dias de la semana, producto de una disminucién o

mantencion en el nimero de viajes futuros.

Considerando que la factibilidad vial del PRCP2007 esta aprobada y justificada mediante el Estudio de
Capacidad Vial respectivo, que la naturaleza de la modificacién propuesta no justifica una actualizaciéon del mismo y
teniendo en cuenta que ésta otorga una mejor perspectiva futura para el sistema de transporte del sector, se concluye

que el proyecto de modificacion es factible desde el punto de vista vial.
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10.2 Anexo 2. Ficha de valoracion - ZCH — Emilio Delporte



LISTADO PRELIMINAR DE IDENTIFICACION DE ZONAS

LISTADO PRELIMINAR

DENOMINACION DE LA

VALORACION PRELIMINAR

IMAGEN REFERENCIAL

ZONA: Emilio Delporte JARQ-URB [HIST. SOCIAL ECONOM.
LIMITES
PRELIMINARES: Calle
Emilio Delporte, entre
Manuel Montt y
Antonio Varas, ambas
aceras
t., _
6 2 2 2 e
DENOMINACION DE LA VALORACION PRELIMINAR
. IMAGEN REFERENCIAL
ZONA/ LIMITES ARQ-URB |HIST. SOCIAL ECONOM.
PRELIMINARES
DENOMINACION DE LA VALORACION PRELIMINAR
. IMAGEN REFERENCIAL
ZONA/ LIMITES ARQ-URB |HIST. SOCIAL ECONOM.
PRELIMINARES
DENOMINACION DE LA VALORACION PRELIMINAR
. IMAGEN REFERENCIAL
ZONA/ LIMITES ARQ-URB |HIST. SOCIAL ECONOM.

PRELIMINARES




ZCH 23 ANALISIS HISTORICO Y URBANISTICO DE LA ZONA

DEFINICION AREA DE ESTUDIO

PLANO LOCALIZACION EN LA COMUNA
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PLANO DELIMITACION PRELIMINAR DE LA ZONA.
a/l_/\'\m W k ZONAS E INMUEBLES PATRIMONIALES:

00 Zona Tigica :
ZT (LEY 17288 de Monumentos Nacionales)

1| 00 Zonade Conservacion Histérica
ZCH (Art.52.040L)

00 |nmueble de Conservacion Historica
ICH (An52050L)

El perimetro definido para la ZCH 23 incluye a todos los predios que enfrentan a este tramo de la
calle, con excepcidn de los siguientes predios que se excluyen:

- Emilio Delporte 1446, se encuentra en proceso de fusion con seis predios mas en el marco de una
solicitud de permiso para obra nueva ingresada a la DOM en mayo de 2018. Dado que el predio
resultante excede los limites del sector que interesa proteger, se decidié excluirlo del perimetro.

- Manuel Montt 1704, esquina Emilio Delporte, ya que no presenta construcciones ni inmuebles
de valor patrimonial que proteger, por lo que se opta por excluirlo.

- Emilio Delporte 1329 / 1339 es vecino al predio anterior y sus duefios no estan de acuerdo con la
declaratoria y ademds se encuentra en uno de los extremos de la zona a proteger, por lo que se
opto por excluirlo.




ZCH 23

ANALISIS HISTORICO Y URBANISTICO DE LA ZONA

PLANIMETRIA HISTORICA

ANO/FUENTE: Plano Oficial 1944 - Archivo DAU - Municipalidad de Providencia
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120 m2 en dos pisos.

El proceso de loteo y ocupacion de la comuna de Providencia forma parte de la expansidn que
experimentd Santiago durante la primera mitad del siglo XX hacia el oriente. De acuerdo a los
titulos de propiedad de las casas existentes en el tramo oriente de calle Emilio Delporte, y al
expediente de la ZT Barrio Dalmacia elaborado por el CMN, el loteo de Emilio Delporte dataria de
1935 y las construcciones mas antiguas se remontarian a 1939. Segun los antecedentes contenidos
en algunos expedientes de edificacidn facilitados por la Direccidon de Obras Municipales de la
Municipalidad de Providencia, la fecha de construccidn de los inmuebles es en general de 1948 y
1950, el promedio de superficie de los predios es de 200 m2 y la superficie total construida es de




FICHA DE VALORACION CIRCULAR DDU 400 cobico
ZONA DE CONSERVACION HISTORICA ZCH 23
1.- IDENTIFICACION DE LA ZONA
REGION COMUNA DENOMINACION DE LA ZONA
Metropolitana Providencia CALLE EMILIO DELPORTE

LIMITES DE LA ZONA (DESCRIPCION - REFERENCIAS)

Calle Emilio Delporte, entre Manuel Montt y Antonio Varas, ambas aceras

2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTOGRAFIA DE LA ZONA

\ P L= \

4.- VALORES Y ATRIBUT LA ZONA

GRAN CONCENTRACION DE ELEMENTOS Préximo a HOMOGENEIDAD EN EL CONJUNTO DE No
PATRIMONIALES 17Ty4ICH EDIFICACIONES

RESENA (URBANA/ARQUITECTONICA/HISTORICA/ECONOMICA/SOCIAL)

La calle Emilio Delporte, en el tramo que va desde Manuel Montt hasta Antonio Varas, presenta un ancho total entre Lineas
Oficiales de 10,20 m y algo mas de 200 m de largo. Los 30 terrenos que conforman este tramo se disponen a ambos lados de la
calle en forma casi especular, presentando anchos prediales distintos pero la misma profundidad. En el extremo poniente de
este tramo, existe un pequefio zig-zag que afecta parcialmente el tamafio de los predios que se ubican a ambos lados de la via.
Las edificaciones en general mantienen un antejardin, son de uno y dos pisos y presentan gran diversidad de soluciones tanto en
su emplazamiento como en su distribucion programatica y expresidn arquitecténica. Dado que las edificaciones en su mayoria
fueron construidas hacia mediados del siglo XX, tanto los materiales como las soluciones constructivas del conjunto presentan
cierta homogeneidad. Los residentes en general se componen de descendientes de antiguos inmigrantes de principios del siglo
XIX, quienes comparten una historia comun y cultivan una sélida convivencia vecinal.

5.- ELEMENTOS DE VALOR PATRIMONIAL EN LA ZONA
TIPO CANTIDAD TIPO CANTIDAD
MONUMENTO (S) SANTUARIO (S) DE LA NATURALEZA
SITIO (S) ARQUEOLOGICO (S) INMUEB. CONSERV. HISTORICA 4
ZONA (S) TIPICA (S) 1 OTRO (S):

APTITUD DE LOS INMUEBLES PARA SER INTERVENIDOS (Art. 2.1.18 OGUC)

Los inmuebles se encuentran en buen estado de conservacion, con pocas modificaciones desde su construccion original. En ese
sentido, los inmuebles que constituyen esta ZCH son aptos para ser intervenidos acorde a los lineamientos presentes en el punto
12 de esta ficha.

6.- RESUMEN ATRIBUTOS DE VALOR 7.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

N ATRIBUTOS PUNTOS - PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la

A Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arq PUC, Nov 1984;

URBANO 1 1 3 - Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/
ARQUITECTONICO 1 1 3 Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta; -
HISTORICO 2 0 2 Memoria Modif N° 02 PRCP 2007;
ECONOMICO 2 0 2 - Expediente CMN DS 2875, 2008;
SOCIAL 2 0 2
PUNTAJE TOTAL 12
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8.- INFORMACION TECNICA

DESTINO PREFERENTE

SUPERFICIE ZONA

ORIGINAL ACTUAL CANT. MANZANAS CANT. ROLES M2/HA. APROX
RESIDENCIAL RESIDENCIAL 2 27 8968 m2
VIALIDAD PREFERENTE ANO DE CONSTRUCCION PROMEDIO DE LOS EDIFICIOS

PEATONAL VEHICULAR | X 1940 - 1959

9.- CARACTERISTICAS MORFOLOGICAS Y ARQUITECTONICAS PREDOMINATES DE LA ZONA
TIPOLOGIA PREDOMINANTE
EMPLAZAMIENTO EN MANZANA TIPO DE CUBIERTA
MANZANA COMPLETA HORIZONTAL
EDIFICIOS ESQUINA X INCLINADA X
DISPERSO EN LA MANZANA X CURVA
OTRO: OTRO:
ELEMENTOS ARQUITECTONICOS SIGNIFICATIVOS

RELACION CON E

SPACIO PUBLICO

SISTEMA DE AGRUPAMIENTO ALTURA LINEA DE EDIFICACION
EDIFICACION AISLADA X N2 PISOS METROS CON ANTEJARDIN X
EDIFICACION PAREADA X EN LINEA DE CIERRO
EDIFICACION CONTINUA X 2 e CON RETRANQUEO

MATERIALIDAD
ESTRUCTURA (CLASIF. OGUC) CUBIERTA FACHADA OTROS
. . Marcos, puertas y ventanas
C Tejas Estuco y pintura
en madera

GRADO DE HOMOGENEIDAD DE LOS INMUEBLES EN LA

GRADO DE SUSTITUCION Y/O ALTERACION DE LOS

ZONA INMUEBLES EN SU CONJUNTO
MENOS DE 20% MENOS DE 20%
ENTRE 20% Y 40% ENTRE 20% Y 40% X
ENTRE 40% Y 60% X ENTRE 40% Y 60%
ENTRE 60% Y 80% ENTRE 60% Y 80%
MAS DE 80% MAS DE 80%
ESTADO DE CONSERVACION GENERAL DE LA ZONA
CONSTRUCCIONES INFRAESTRUCTURA
BUENO X BUENO X
REGULAR REGULAR
MALO MALO
10.- CONDICION NORMATIVA VIGENTE DE LA ZONA SEGUN PLAN REGULADOR COMUNAL
AREA EDIFICABLE AREA DE RIESGO
NO NO X
S| X S|
DECLARACION DE UTILIDAD PUBLICA TIPO DE CIUDAD (N2 Hab./ Segtin DDU N2 227 - Art. 1.3)
CIRCULACION PLAZA PARQUE PEQUENA INTERMEDIA
No No No MENORES A. METROP. X
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11. FOTOGRAFIAS GENERALES DE LA ZONA

12. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES PARA SU INTERVENCION
Se trata de un conjunto arquitecténico que si bien presenta diversidad de soluciones morfoldgicas de edificacion,
conserva la presencia del antejardin, cierros que constan de un zécalo con una reja superior de un alto grado de
transparencia, la homogeneidad de los materiales constructivos y una altura maxima de dos a tres pisos,
caracteristicas que aportan a su unidad y que por lo tanto se recomienda mantener.

Adicionalmente, se observan veredas estrechas que no cumplen con parametros de accesibilidad universal,
puesto que ademas la continuidad de la vereda se ve interrumpida por postacion de luminarias y arbolado
urbano. Se recomienda mejorar su peatonalidad, soterrar cables, mejorar iluminacién y arborizacion.

Los inmuebles podran ser intervenidos para realizar ampliaciones, reparaciones, alteraciones u obras menores
debiendo el proyecto de intervencion considerar las normas urbanisticas aplicables, asi como una relacién
armoniosa con los inmuebles colindantes, el ritmo y proporcién de llenos y vacios de sus fachadas, y la estabilidad
estructural del inmueble que se interviene, de acuerdo a lo descrito anteriormente.

HOJA3 de5



FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1345
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Gerardo Morales Sanchez 3918-2
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)

B
%

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 66

Afo: 1948

Construccidén: 1951

Propietario: Daniel Munizaga Ossandon
Arquitecto: Gerardo Morales Sanchez

Vivienda de dos pisos construida entre 1949 y 1951. Edificacién pareada con un antejardin de 3 metros. Se
observa una simetria del cuerpo saliente con la vivienda colindante hacia el oriente. La materialidad de la
vivienda es de albafiileria estucada. Destaca el balcén del segundo piso, por su estilo de arquitectura moderna. El
cierro hacia la calle consta de un zécalo al igual que varias viviendas de la calle, con una reja superior con un alto
grado de transparencia.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;

HOJA 4 de 5 (01)



FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1355
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Eduardo Vigil Olate 3918-3
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X

2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL iNMUEBi.E (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)

[

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N°143
Contruccion: 1951
Propietario: Dario Farren
Arquitecto: Eduardo Vigil

Vivienda de dos pisos construida entre 1949 y 1951. Edificacién de fachada continua con un antejardin de 3
metros y una superficie edificada de 163,30 m2 (84,40 m2 ler piso + 74.40 m2 2do Piso). La materialidad de la
vivienda es de albaiiileria estucada. Destaca el balcdn del segundo piso, por su estilo de arquitectura moderna.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1371
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Fernando Valenzuela 3918-4
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N°103

Propietario: Tomas Inostroza

Aio: 1948

Arquitecto: Fernando Valenzuela

Vivienda de dos pisos construida entre 1948 y 1949. Edificacién pareada con un antejardin de 3 metros,
superficie predial de 285 m2 y una superficie edificada de 184 m2 (98.50 m2 ler piso + 85.50 m2 2do Piso).
Muros de albaiileria y pilares de hormigdn estucado. Destaca la morfologia y curvatura de la edificacion de gran
aporte al espacio urbano, ademas del balcén del segundo piso junto a la ventana circular, componentes
caracteristicos de la arquitectura de mediados del siglo XX.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1379
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA José A. Rosetti 3918-5
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA | X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
A .;h_R\-é)E jq'u.sou T\ . 1;3% .

5.- DESCICIéN DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N°139

Propietario Original: Nicolas Tchijoff
Afo: 1948

Arquitecto: José A. Rossetti

Vivienda construida entre 1948 y 1949. Edificacion aislada de un piso, con un antejardin de 3 metros, superficie
predial de 242,24 m2 y una superficie edificada de 110 m2. Muros de albaiiileria y pilares de hormigdn estucado.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1391y 1403
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Leonello Bottacci 3918-6
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL iNMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)
o = ez N

Permiso N° 219

Afo: 1948

Propietario original: Carlos Molinari
Arquitecto: Leonello Bottacci

Vivienda construida entre 1948 y 1949. Edificacion pareada de dos pisos, con un antejardin de 3 metros,
superficie predial de 275 m2 y una superficie edificada de 238 m2 (119 m2 por cada piso), que consta de dos
viviendas con accesos separados, al modo de la tipologia "casa de alto". Muros de albanileria y pilares de
hormigdn estucado. Destacan los elementos ornamentales en pilares esquinas y cornisas. Asimismo destacan los
detalles constructivos del balcén y las enfierraduras de las ventanas. El acceso ubicado en el lado derecho
destaca por el detalle constructivo de su marquesina, que sefiala el acceso a la vivienda del primer piso.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;

HOJA 4 de 5 (05)



FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1419
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Celindo Muiioz 3918-7

PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE

MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X

2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - O

RNAMENTAL)

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N° 244

Ano: 1948

Propietario original: Rosa Searle del Solar
Arquitecto: Celindo Mufoz

Vivienda construida entre 1948 y 1949. Edificacion continua de dos pisos, con un antejardin de 3 metros,
superficie predial de 176,75 m2 y una superficie edificada de 149,10 m2 (78,30-78,80 m2 por cada piso). Muros
de albaiiileria y pilares de hormigdn estucado. Destacan los detalles constructivos de las enfierraduras de las

ventanas, asi como el cierro exterior con zécalo y reja con un alto grado de transparencia, similar a muchos de los
cierros del conjunto.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE
NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1425
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Carlos Oliveros 3918-8
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)

5.- DESRIPCIéN DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 91
Afo: 1950
Propietario original y arquitecto: Carlos Oliveros

Edificacion pareada de tres pisos, con un antejardin de 3 metros, superficie predial de 276 m2 y una superficie
edificada de 258 m2 (98 m2 ler piso -92 m2 2do piso - 60 m2 mansarda). Muros de albafileria estucado. Destaca
en la fachada, la perforacion del segundo nivel, dando espacio a un balcén rectangular. Ademas destaca la
chimenea de muro de albaiiileria en el lado izquierdo.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1439-1443
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA José Martinez 3918-9
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 230

Aio: 1949

Propietario original: Alice Torquinst
Arquitecto: José Martinez

Edificacion aislada de dos pisos, con un antejardin de 5 metros, superficie predial de 387,50 m2 y una superficie
edificada de 133,70 m2 (87.50 m2 1ler piso -46.20 m2 2do piso). Muros de albaiiileria estucado y techumbre a
dos aguas con timpano con encimbrado de madera.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1447
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Jorge Oyanedel 3918-10
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X

2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 91

Afo: 1951

Propietario original: Abraham Oyanedel
Arquitecto: Jorge Oyanedel

Edificacion pareada de dos pisos, con un antejardin de 3 metros, superficie predial de 226 m2 y una superficie
edificada de 114,40 m2 (66,24 m2 ler piso y 48,16 m2 2do piso). Muros de albafiileria estucado. Destaca en la
fachada dos ventanas en el lado derecho que cuentan con un detalle de reticula, correspondientes a la caja de
escaleras de doble altura. El inmueble presenta un muy buen estado de conservacion.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO

CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1461

DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA José A. Rosetti 3918-11

PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA | X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N° 91

Afo: 1951

Propietario original: Vicente Bissone

Arquitecto: José A. Rossetti

Edificacion continua de dos pisos, con un antejardin de 3 metros, superficie predial de 178 m2 y una superficie
edificada de 130,40 m2 (65,20 m2 en cada piso). Muros de albafiileria estucado con pilares de hormigén armado.
Destaca en la fachada el pértico de acceso, con dos columnas por cada lado junto con una cornisa superior.
Destacan detalles arquitecténicos de enfierradura en las ventanas.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1469
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA José A. Rossetti 3918-12

PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE

MONUMENTO HISTORICO

CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X

2.- PLANO DE UBICACION
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3.- FOTO DEL INMUEBLE

-

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 195

Afo: 1947

Propietario original: Jorge Colvin
Arquitecto: José A. Rossetti

Edificacion pareada de dos pisos, con un antejardin de 3 metros, superficie predial de 276 m2 y una superficie
edificada de 201,50 m2 (112 m2+89,5m2 piso). Muros de albafiileria estucado con pilares de hormigén armado.
Destaca en la fachada el pértico de acceso, con dos columnas por cada lado. En el interior, la escalera se
conforma como un elemento que otroga caracter al acceso por su desarrollo y doble altura.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1489
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA 3718-32
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION

3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Edificio de tres pisos, que consta de cinco departamentos. Se presume su construccién hacia fines de los afios 50
o comienzo de los 60, por su lenguaje racionalista y poca ornamentacion. En conjunto con el edificio de la

esquina opuesta, se conforma como un remate de la calle y como una transicién formal entre la escala mayor de
Antonio Varas y la escala menor, interior de la calle Emilio Delporte.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1492
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA 3718-33
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Edificio de vivienda colectiva de tres pisos con una terraza techada en un cuarto piso, que alberga tres
departamentos. Construccion de mediados de los afios 50, en que destacan la volumetria saliente de la caja de
escalera, la cual marca el acceso, asi como el cuerpo saliente hacia la esquina suroriente. Elementos que
enriguecen su lenguaje arquitectdnico son la fachada texturada, en la que se contrastan los marcos de los vanos,
asi como el palillaje de las ventanas de madera.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;

HOJA 4 de 5 (13)




FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1478
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA José A. Rossetti 3718-32
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Edificacion pareada de dos pisos, con un antejardin de 3 metros. Muros de albanileria estucado, segundo piso
con techumbre a dos aguas. Su expresion arquitectdnica da cuenta de una remodelacién posterior a su
edificacién original, que sin embargo no altera el caracter del conjunto.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1462
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Héctor Silva 3718-31
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA | X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCT/VO = ORNAMENTAL)

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 1207
Afo: 1949
Arquitecto: Héctor Silva.

Edificacion continua de dos pisos, con un antejardin de 3 metros, superficie predial de 176 m2 y una superficie
edificada de 144 m2 (72 m2 1ler piso + 72 m2 2do piso). Muros de albaiiileria estucado, con cimiento de
hormigdn. Esta vivienda cuenta con varios elementos llamativos que aportan al espacio urbano: las persianas de
madera como elementos verticales de repeticion; el balcén compuesto por un perfil perimetral de albaiiileria
parte de la estructura de la fachada y del segundo nivel; y el acceso vehicular, que a partir de 4 puertas se
instalan en el lado derecho de la vivienda, fortaleciendo los elementos verticales de la fachada.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;

HOJA 4 de 5 (15)




FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1434
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA José A. Rossetti 3718-29
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N° 1207

Afo: 1949

Arquitecto: José A. Rossetti

Edificacion aislada de dos pisos con adosamientos por amos lados. Cuenta con un antejardin de 3 metros. Su
superficie predial es de 342 m2 y una superficie edificada de 115,84 m2 (64,22 m2 ler piso + 51,62 m2 2do piso).
Destaca el balcdn del segundo piso, la techumbre a cuatro aguas y la simetria de la fachada, caracteristicas de la
época. Cabe mencionar el buen estado de conservacion del inmueble.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;

HOJA 4 de 5 (16)



FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1424-1418
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA 3718-28
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 134
Afo: 1950
Arquitecto y propietario original: Augusto Gomez S.

Edificacion de dos pisos, subterraneo y mansarda, edificacidon pareada, conteniendo una vivienda por nivel con
accesos independientes. Cuenta con un antejardin de 3 metros. Su superficie predial es de 309,80 m2 y la
superficie edificada total es de 182,00 m2 (92 m2 ler piso + 90 m2 2do piso). Destaca el ritmo de su fachada, el
acceso decorado, pilastras tragadas, fenestracion a base de ventanas de doble hoja vidriada que, uniendo el
primero y segundo piso mediante enmarcacién y clave superior, afiaden verticalidad al edificio. El cierro consta
de un zdcalo y reja superior con alto grado de transparencia.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;

Memoria Modif N° 02 PRCP 2007;

Expediente CMIN DS 2875, 2008;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1414
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA 3718-26
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Edificacion continua de dos pisos, con un antejardin de 3 metros, superficie predial de 176 m2. Muros de
albanileria estucada. Destacan los detalles constructivos de las enfierraduras de las ventanas, asi como el cierro
exterior con zécalo y reja con un alto grado de transparencia, similar a muchos de los cierros del conjunto.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;

HOJA 4 de 5 (18)



FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1398
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Luis Zorzi M. 3718-26
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 176

Afo: 1948

Propietario original: Genaro Bay Garcia
Arquitecto: Luis Zorzi M.

Edificacion de dos pisos, subterraneo y mansarda, adosada a ambos lados, conteniendo una vivienda por nivel
con accesos independientes. Cuenta con un antejardin de 3,00 metros de ancho. La superficie del predio es 265
m2 y la superficie edificada total es de 126,30 m2 (69,90 m2 ler piso + 56,40 m2 2do piso). Edificacion de
volumetria sencilla, muros lisos, en la que destaca el acceso principal rehundido y enmarcado con molduras. Por
la fachada principal se observa presencia de ventana vertical que senala el lugar de la escalera.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE
NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1386-1374
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Jorge Vidal Vargas 3718-25
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N° 249

Afo: 1948

Arquitecto: Jorge Vidal Vargas

Propietario original: Margarita y Loreto Garcia Huidobro

Edificacion de dos pisos, adosada a un lado, conteniendo una vivienda por nivel con accesos independientes.
Cuenta con un antejardin de 4,50 metros de ancho. La superficie del predio es de 341 m2 vy la superficie edificada
total es de 230,50 m2 (126,00 m2 ler piso + 104,50 m2 2do piso). Edificacion de volumetria sencilla y armodnica,
muros lisos y pilastras anchas con canterias en las esquinas, posee claros accesos a cada una de las dos viviendas
bajo una marquesina continua de hormigdn. Presenta postigos de madera de color natural que le otorga
contraste a la fachada. Destaca el cierro exterior con zécalo y reja con un alto grado de transparencia.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1376 - 1366
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Alfredo Reyes Garcia 3718-24
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X

2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N° 71

Afo: 1948

Arquitecto: Alfredo Reyes Garcia

Propietario original: Federico Harvey Rydel

Edificacion de dos pisos, adosada a un lado, conteniendo una vivienda de techo plano que utiliza ambos niveles.
Cuenta con un antejardin de 3,00 metros de ancho. Su superficie predial es de 276 m2 y su superficie edificada
total es de 156,34 m2 (78,17 m2 ler piso + 78,17 m2 2do piso). Edificacion de volumetria sencilla, que presenta
muros lisos y ventanas corridas dispuestas horizontalmente tanto en el primero como en el segundo piso. El
balcén poniente original del segundo piso se modificd cerrandolo para ampliar una sala del segundo piso.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1360
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Dagoberto Donoso Lazo 3718-23
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA | X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso N° 61

Aio: 1980

Propietario original: Manuel Alberto Barra Rodriguez
Arquitecto: Dagoberto Donoso Lazo

Edificacion aislada de dos pisos, con adosamiento a ambos lados. Cuenta con un antejardin de 3,34 metros. Su
superficie predial es de 176,64 m2 y una superficie edificada de 126,88 m2 (63,44 m2 ler piso + 63,44 m2 2do
piso). Destaca el tratamiento minimalista de superficies y elementos.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1348
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA 3718-22
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Edificacion pareada de dos pisos, con un antejardin de 3 metros y superficie predial de 268,25 m2. Muros de
albafiileria estucado. Destaca en la fachada el volumen saliente del segundo piso y la perforacién del segundo
nivel, dando espacio a un balcén rectangular.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1328-1334-1340
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Gerardo Morales Sanchez 3718-21
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRCTIVO
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5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N° 116

Afo: 1947

Propietario original: Manuel Quittner

Arquitecto: Gerardo Morales Sanchez

Edificacion aislada de dos pisos, presenta rasgos del movimiento moderno con superficies lisas. Cuenta con un
antejardin variable de 3,00 a 3,50 metros. Posee una superficie predial de 195,00 m2 y el total de superficie
edificada es de 151,60 m2 (81,60 m2 ler piso + 70,00 m2 2do piso). Destaca la presencia de un volumen curvo al
oriente de la fachada principal, que contiene la sala de estar en primer piso, y una terraza en el segundo.
Presenta balcén en el segundo piso con remate curvo hacia el poniente.

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA

1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1318
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Pedro Reyes y Carlos Marquez 3718-20
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | N R
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4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL INMUEBLE (INTERIOR - CONSTRUCTIVO - ORNAMENTAL)

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Permiso original N° 229

Afo: 1954

Propietario original: Victor Lépez Diaz
Arquitectos: Pedro Reyes y Carlos Marquez

Edificacion de dos pisos con algunos paramentos, incluyendo la chimenea de ladrillo a la vista. Se encuentra
pareada en su deslinde poniente, con tratamiento de fachadas a base de superficies lisas y algunos pafios con
albafiileria de ladrillo. Cuenta con un antejardin variable de 3,80 a 4,90 metros por el frente predial. Posee una
superficie predial de 135,00 m2 y la superficie total edificada es de 107,00 m2 (57,00 m2 1er piso + 50,00 m2 2do
piso).

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;

Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1312
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Pedro Reyes y Carlos Marquez 3718-19
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
- AR

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA
Permiso N° 229

Afo: 1954

Propietario original: Victor Lépez Diaz

Arquitectos: Pedro Reyes y Carlos Marquez

Edificacion estucada con algunos paramentos de ladrillo a la vista. Se ubica enfrentando la calle Emilio Delporte,
al centro de un conjunto de tres viviendas de dos pisos. Edificacion continua en que se disponen horizontalmente
los vanos de las ventanas. Cuenta con un antejardin variable de 3,20 a 3,80 metros hacia Emilio Delporte. Posee
una superficie predial de 109,50 m2 y una superficie total edificada de 108,00 m2 (54,00 m2 1er piso + 54,00 m2
2do piso).

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE INMUEBLE EXISTENTE EN ZONA DE CONSERVACION HISTORICA
1.- IDENTIFICACION DEL INMUEBLE

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) CALLE NUMERO
CALLE EMILIO DELPORTE EMILIO DELPORTE 1308
DENOMINACION INMUEBLE AUTOR (ARQUITECTO) ROL
VIVIENDA Pedro Reyes y Carlos Marquez 3718-18
PROTECCION LEGAL DEL INMUEBLE
MONUMENTO HISTORICO CONSERVACION HISTORICA | | NINGUNA X
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL INMUEBLE
= \;I \

5.- DESCRIPCION DEL INMUEBLE
Permiso N° 229

Ano: 1954

Propietario original: Victor Lépez Diaz
Arquitectos: Pedro Reyes y Carlos Marquez

L
Y APORTE A LA ZONA PROPUESTA

Edificacion estucada con algunos paramentos, incluyendo la chimenea, de ladrillo a la vista. Se emplaza en el
extremo poniente de un conjunto de tres viviendas de dos pisos. Se encuentra pareada en su deslinde oriente
con tratamiento de fachadas a base de superficies lisas y algunos pafios con albaiiileria de ladrillo. Cuenta con un

antejardin de 3,00 por el frente hacia Manuel Mont y 3,20 hacia Emilio Delporte. Posee una superficie predial de
115,50 m2 y una superficie total edificada de 107,00 m2 (57,00 m2 1ler piso + 50,00 m2 2do piso).

6.- REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PALMER, MONTSERRAT: "La Comuna de Providencia y la Ciudad Jardin". Editoriales Fac. de Arg PUC, Nov 1984;
Levantamiento y Analisis Técnico, Suilan Hau E. Arquitecta/ Asesoria Mireya Danilo B. Arquitecta;
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FICHA DE IDENTIFICACION DE ESPACIO PUBLICO DE ZCH

1.- IDENTIFICACION DE LA ZONA

NOMBRE ZONA PROPUESTA (ZCH) LOCALIZACION
CALLE EMILIO DELPORTE Entre Antonio Varas y Manuel Montt
NOMBRE ESPACIO PUBLICO SUPERFICIE ANO DE CONSTRUCCION
Calle Emilio Delporte (ex Los Castafios) 1976,3 m2
2.- PLANO DE UBICACION 3.- FOTO DEL ESPACIO PUBLICO

4.- ELEMENTOS SIGNIFICATIVOS DEL ESPACIO PUBLICO (MOBILIARIO URBANO - EGETACION - OTRO

PR

5.- DESCRIPCION DEL ESPACIO PUBLICO Y APORTE A LA ZNA PROPUESTA

e L e it

El espacio publico de este conjunto permite apreciar la diversidad de soluciones arquitecténicas de los inmuebles
gue lo conforman, mientras que la baja altura de los antepechos y frecuente transparencia de los cierros permite
apreciar la riqueza de colorido y texturas que ofrecen las especies vegetales plantadas en los antejardines. Por su
parte, los ejemplares vegetales del espacio publico -por su avanzada edad- presentan copas elevadas que
matizan la luz y colaboran con su sombra al agrado de caminar por este barrio. Sin embargo, el espesor que
ahora poseen sus troncos junto a la postacion de alumbrado publico han reducido considerablemente el espacio
disponible para los peatones en las veredas. Los vehiculos estacionados a ambos costados de la calzada asi como
el tendido aéreo de cables eléctricos y de otros servicios generan una barrera visual y funcional de este conjunto.
Con todo, los algo mas de 10 metros de ancho que esta calle posee entre cierros, le otorgan una efectiva
sensacién de cercania entre sus lados, y el espaciamiento que presenta entre sus edificaciones provee los puntos
de fuga y luminosidad que la caracterizan.
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10.3 Anexo 3. Factibilidad sanitaria agua potable PRCP 2007

A3 08 MLE 13:19 FAN ou & 4863708 AGUAS ANDINAS sS4 Boo

A DESPACHADO SHTENE SERIREEs
i S ‘ 005678 . 213 2006
andinass. 21 MAR 2006 )
CARTAS
onnmmm =}
SAANO Sl g
Sefior
Christian Espejo Murioz
Alcalde (5)
liusira Municipahidad de Providencia
Pracgnie .
ANT.. S.C.P N°H130 det 20/02/2G0
MAT.. Modificacidn,  Plap  Reguiador  conwna  de

Frovidoncia.
De mu consideracion,

En mercion a lo svlicitade por Ud, mediante ta carta del Ant, y en relacion con el prayecto de modificacion del Plan
Raguiador de 1a comuna de Providencia, debo informar a Ud. b siguisnte.

1 Aguas Andinas realica una proyecaon del numero mias probable de densidad habitacional pare ur detarminado
sectaf, on un cieto periodo o plazo de prevision. En consecusncia, ias proyecciones de demanda que
estructura 1a Cmpresa tisnen como (imite superior aquelius resultantes de considerar las maximas donsidades
de los pianas reguladcres vigentes al momento en que Aguas Andinas actualiza gus Planes de Desarrollo ante
lu Superintendenicia do Servicios Sanitaros (SISS).

2. Loe Planeg de Desarrollo repressenian el compromiso formal de copbertura y dterta d= servicin exigizle al
prastador sanhtario.  Nusestra Empresa actualiza periddicamente sus Planas de Desarrello, en orcen a
adecuarse v la dindmica poblacional, el cual ae pﬁpsemado a la SISS, quien aprueba el estudin de poblacion v
demanda sn & considerado

2. Tonterme cn 1o antenor, aguios incrementos de demanda que exceden 2 la capacidad aue nuestra Emprese
tiene compremehida en su Plan de Desarrollo. requenrdn desarroflos graduales de la infraestructura y/c
i ersiones, adicionales a las actualmente contempladas v comprometidas, motivo por el cual seran materia de
4 cibn de condicionss especificas que seran determinadas en la madida y oportunidad en que se pre  nien ias
% iciludes de factbilidad de los proyecios de urbanizacién. La evaluaciin de estas condiciones espsciticas de
i Aibilidad, 1eyuiere necosariaments disponer de informacion sobra los consumos estimados de agua potable
{1 3rdia)y de caddal de aguas servidas (U.E.H.}, tal como lo estipula 12 reglamentacian vigente

4. F relevante lambien para Aguas Andinas ¢onocer los plazosfo fechas estimativas previstas en que se
concretaran los requerimientas adicionales de servicio de agua p tbb’s y glcantarillado. /
P
Gaiurda atantamente & Ud., ,'/ '

oo

; 1 f _
g M
MARTIN FIGUBROA RAMIREZ
Gerarta Zona Cordiflera-Mapis
MO , \ '
Ce.
) = struceon IM Provigencia )
' nén 5 : -
Oficing do Pares

Arcinve Zonia Comdifera-Mapso é (V (Sﬂ /
ooQ

' e !
wreial rovidencid



10.4 Anexo 4. Estudio de Capacidad Vial Modificacion N° 5 Equipamiento
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1. INTRODUCCION

Este documento reporta el “Estudio de capacidad vial y peatonal de la Modificacion N25 del Plan
Regulador Comunal de Providencia 2007”, solicitado por la Secretaria Regional Metropolitana del
Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

El objetivo principal del estudio es generar los antecedentes que respalden la factibilidad, desde el
punto de vista del transporte vehicular y peatonal, de la Modificacion N25 del PRC de Providencia,
que involucra principalmente el sector comprendido por el norte desde Av. Andrés Bello, por el sur
diversas vias en sentido oriente-poniente (como Nueva Providencia, A. Barros Errazuriz, Barcelona,
Lota y San Pio X), por el oriente Nueva Tobalaba y por el poniente Huelén (ver Fig. N21 ). Incluye
ademas los terrenos ocupados por el Campus Lo Contador de la Pontificia Universidad Catdlica de
Chile.

FIGURA 1: AREA AFECTA A MODIFICACION N25

Fuente: Municipalidad de Providencia, 2018

La necesidad de modificar el PRC surge porque el articulo 2.1.36 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones establece condiciones para ubicar equipamientos en funcién de la
categoria de la via que enfrentan los predios, como se muestra a continuacion.

Municipalidad de Providencia 1



Escala de equipamiento Categoria de via que debe enfrentar
Mayor Expresa o troncal
Mediano Expresa, troncal o colectora
Menor Expresa, troncal, colectora o de servicio
Bésico Expresa, troncal, colectora, de servicio o local

Fuente: 0.G.U.C. Minvu

En el sector de interés la mayoria de las vias estan categorizadas como local y en consecuencia en
los predios que enfrentan esas vias solamente podria autorizarse equipamiento basico, es decir,
edificaciones con una carga de ocupacion de hasta 250 personas. Esta restriccién, en su version
vigente, fue definida en el Decreto N210 de 23/05/2009 del Minvu y genera una limitacién a la
visiéon comunal del sector pues no se permite un uso mas intensivo de un area que actualmente
tiene una excelente oferta de transporte publico.

No obstante, el mismo articulo 2.1.36 sefala que las municipalidades podran aceptar
equipamientos de mayor escala en vias de menor categoria, siempre que se indique expresamente
en el PRC y se encuentre avalado por el respectivo estudio de capacidad vial del PRC. Esta
excepcion es la que justifica el desarrollo del presente estudio.

En efecto, la Modificacion N25 del PRC busca permitir equipamientos de mayor escala en vias
locales con el aval del analisis de capacidad vial que se desarrollard como parte de esta asesoria.
Esto incluye, por ejemplo, edificaciones en altura, mixtas, con uso residencial y no residencial. Esto
serviria también para revertir la situacién actual pues la normativa de la OGUC permite la
construccion de apart-hotel, sin exigencia de densidad ni carga de ocupacién y que en algunos
casos después se comercializan por unidad.

Como se menciond, una caracteristica del sector involucrado en la modificacién es que cuenta con
una muy buena oferta de transporte publico, que mejorara significativamente con la puesta en
operacion en 2026 de la Linea 7 del Metro. Esa linea dispondra de estaciones en el sector sobre el
eje Andrés Bello como la ubicada en Monsefior Sdtero Sanz. Por otro lado, un reciente estudio del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones mostré que los residentes de edificios de
departamentos utilizan preferente el transporte publico y la caminata en sus desplazamientos en
los horarios criticos (Punta Mafana y Punta Tarde), con bastante independencia del precio de los
departamentos. Esto se traduce en flujos vehiculares generados o atraidos por departamento que,
en promedio, son varias veces mas bajos que los residentes de casas. Por ejemplo, en un edificio
residencial se pueden observar tasas de flujo generado de 20 automdviles cada 100
departamentos en comparacién con 50 automdviles cada 100 casas en cada hora (MTT, 2018%).

1 “Andlisis de tasas de generacion y atraccion de viajes de proyectos inmobiliarios en la regién Metropolitana”.
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, 2018.
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Lo anterior tiene como consecuencia que en los periodos criticos la intensificaciéon del uso del
suelo en el area de interés no deberia producir una sobrecarga relevante de flujos vehiculares en
la red vial, sino que un aumento importante de la actividad peatonal.

El andlisis de capacidad vial debe tener en cuenta esa situacion, a pesar de que la metodologia
vigente (MINVU, 1997) esta enfocada principalmente en el analisis de la capacidad vial vehicular.

2. METODOLOGIA DE TRABAJO

La Figura 1 siguiente presenta las tareas que involucra la metodologia desarrollada. Esta comienza
con una tarea de recopilacion de antecedentes existentes que involucra al proyecto de
modificacion, otros estudios y antecedentes vigentes del sector bajo analisis.

Posteriormente, se realizan las definiciones basicas que incluyen: las dimensiones del area de
analisis, la zonificacién y el horizonte de evaluacién del andlisis de transporte.

Luego, se debe conocer la demanda actual de flujos de vehiculos y personas en el drea de estudio
previamente definida, a través de mediciones por tipo de vehiculos y peatones de la situacion
actual del sector y el uso de tasas promedio de viajes estimadas en un estudio reciente del MTT.
Luego, se debe definir la situacién base u oferta vial referencial en el horizonte de evaluacién que
no incorpora la realizacidon del proyecto (situacidon base) y posteriormente estimar la demanda
futura vehicular y peatonal segun las proyecciones que surjan de la consolidacion de los usos de
suelo segln la Modificacién N25 y de los flujos de paso del sector. Estos ultimos seran
proyectados, usando tasas de crecimiento por arco por modo y zona ESTRAUS, a partir de las
corridas del modelo ESTRAUS vigentes en SECTRA MTT para Santiago para los afios 2020 y 2025.

Posteriormente, se procede a determinar los impactos tanto a nivel de flujos vehiculares como
peatonales. A nivel vehicular, la metodologia propuesta involucra estimar el impacto que produce
el proyecto de Modificacidon N25 a través de un indicador de capacidad de las vias, verificando para
ello los grados de saturacién que presentardn los flujos vehiculares proyectados de una situacién
base u oferta futura de transporte sin proyecto respecto a una situacion con proyecto.

A nivel peatonal, el andlisis de capacidad involucra estudiar un indicador que mide el nivel de
servicio de la circulacidn peatonal. En el detalle de estas tareas que se presentan en los puntos
siguientes de este documento se explica claramente como se procede en cada caso.

Del resultado de estos analisis de impactos surgen los puntos criticos de la red vial, para los cuales
se proponen las medidas de mitigacidn para alcanzar los valores de los indicadores de capacidad
vial y peatonal requeridos. Estas medidas se disefian conceptualmente, procediéndose a realizar
una microsimulacidn de ellas con el modelo AIMSUN. Esta ultima tarea es muy relevante en la
metodologia propuesta, dado que permitira verificar la efectividad tanto fisica como operacional
de las medidas que finalmente se propongan, realizdndose un proceso iterativo para converger a
las mejores soluciones.
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La secuencia de tareas propuestas para el desarrollo del estudio se presenta en la figura siguiente.

FIGURA 1: INTERRELACION DE TAREAS

Tarea 1: Recoleccion de
antecedentes existentes

Tarea 2: Definiciones basicas _| Tarea 3: Estudios de
del estudio g base de terreno

Tarea 4: Estimacién situacién
base por afio de corte

Tarea 5: Estimacion de demanda
del proyecto

Tarea 6: Determinacién de
puntos criticos y propuestas
viales y peatonales

Tarea 7: Microsimulacion de
puntos criticos y propuestas de
disefos geométricos

A

El detalle de cada tarea se presenta en los capitulos siguientes de este documento.

Se debe tener en cuenta que la versiéon vigente del PRCP y su ECV consideraron que en el sector
analizado de la comuna era posible admitir equipamiento de escala mediana. Sin embargo, la
OGUC limitd esa posibilidad en predios que enfrentan vias locales y a su vez permitiéd que si se
construyeran apart-hotel. Esta situacién es la que se busca resolver con este nuevo ECV tal como
lo sefala el art. 2.1.36 de la OGUC.

Teniendo en cuenta que la modificacién del PRCP involucra en definitiva distintas opciones de uso
(oficina, comercio, vivienda) de las edificaciones, el analisis de su impacto requiere un enfoque
mas preciso que el habitualmente utilizado en los ECV, que en el caso de Santiago involucra el uso
de tasas promedio de viajes totales (que se desagregan por modo en la etapa de particion modal)
y modelos agregados de atraccidon de viajes. Ambos representan comportamientos promedio
observados en el Gran Santiago y no necesariamente en el area de interés de este estudio.
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3. TAREA 1: RECOLECCION DE ANTECEDENTES EXISTENTES

Esta etapa incluye la recopilacién y revision de los antecedentes del proyecto de modificacion N25
del PRCy de otros estudios y proyectos vigentes que impactan el sector a estudiar.

3.1 Modificacion N25 PRC 2007 Comuna de Providencia
La Modificacion N25 del PRC de Providencia busca abordar tres situaciones:

a) Problemas normativos del PRC de 2007 que se han generado producto de cambios en la
OGUCYy el PRMS en relacidn con el uso del suelo equipamiento.

b) Aspectos referidos a actividades comerciales y las normas aplicables.

c) Declarar como zona de conservacion histérica un tramo de la calle Emilio Delporte.

Segun lo anterior, los objetivos especificos de la modificacidn son los siguientes:

e Permitir la escala de equipamiento mediano en calles locales del sector comercial centro de
Providencia, en las zonas de interés metropolitano (ZIM) y en las zonas de equipamiento
metropolitano o intercomunal (ZEMol) pues éstas no siempre se ubican frente a vias
colectoras o de clasificacion superior.

e Complementar las normas de las ZIM y ZEMol en relacién con cierros, distanciamientos,
antejardin, usos de suelo y coeficiente de constructibilidad puesto que actualmente sélo
cuentan con altura méxima y coeficiente de ocupacién de suelo.

e Ajustar el uso de suelo de comercio en las zonas de uso comercial (UpEC) y de actividades
productivas e industria restringida (UpAP e Ir).

e Declarar zona de conservacion historica (ZCH) la calle Emilio Delporte en el tramo entre
Manuel Montt y Antonio Varas.

La presente asesoria se orienta a generar el sustento técnico de transporte a la posibilidad de
emplazar equipamiento mediano con frente a vias locales, tal como lo sefiala el inciso final del
articulo 2.1.36 de la OGUC, introducido cuando el PRC 2007 ya estaba en vigor, pero que de todas
formas modifica las normas del PRC ya que la OGUC tiene mayor jerarquia normativa.

En relacién con lo anterior, en el sector entre Andrés Bello y Nueva Providencia (ver Fig. N1
anterior), el PRC define las normas de uso mas diversas y altura libre para las edificaciones. Sin
embargo, el area no se ha desarrollado como se esperaba puesto que la mayoria de las calles
ubicadas entre esos dos ejes estan clasificadas como locales y en consecuencia los predios que
enfrentan esas vias locales solo permiten equipamiento basico, cuya carga de ocupacion es de
hasta 250 personas.

La baja carga de ocupacién en los proyectos de equipamiento ha derivado en un desincentivo a los
proyectos de ese tipo y hasta la fecha en el sector se han desarrollado principalmente proyectos
de tipo apart-hotel, destino que no tiene restriccién de densidad ni de carga de ocupacion.
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De este modo, la Modificacién N95 propone que en el sector comercial centro y en zonas de
interés metropolitano (ZIM) o zonas de equipamiento metropolitano o intercomunal (ZEMol),
donde se permita la instalacién de equipamientos, que estos lleguen hasta escala mediana con
una carga de ocupacidn de hasta 6.000 personas, si el analisis de capacidad vial muestra que eso
es factible. En los predios que enfrentan calles troncales se seguird permitiendo equipamiento de
escala mayor, correspondiente a una carga de ocupacién de mas de 6.000 personas.

3.2 Estudio Capacidad Vial PRC Providencia 2005

Como parte de la elaboracion del PRC vigente, en 2005 se desarrollé un Estudio de Capacidad Vial
gue reconoce la alta intensidad de ocupacidn en el area de estudio. En consecuencia, la posibilidad
de incluir equipamiento de mayor escala no tendria impacto en el andlisis de capacidad vial ya
realizado.

Esta situacion fue analizada por el municipio con la Seremi Metropolitana de Vivienda y Urbanismo
y enviado junto al expediente de la Modificacion N25 del PRCP 2007 mediante Anexo Informe DIT
N25/2018, pero la autoridad considerd que de todas formas era necesario un estudio especifico de
capacidad vial.

El ECV 2005 se desarrolld siguiendo la metodologia “Capacidad vial de los Planes Reguladores.
Metodologia de Célculo” (MINVU, 1997) y utilizé el modelo ESTRAUS (versidn 5.5) para tener en
consideracion el efecto del resto de las comunas del drea metropolitana en la red vial comunal.

En la primera parte del ECV 2005 se actualizaron los escenarios de desarrollo urbano para una
zonificacién especialmente definida que consta de 25 zonas. Luego se estimaron lo cantidad de
viajes generados y atraidos por cada zona y se ajustd la red vial para representar mejor la oferta
vial comunal. Después, con ESTRAUS se generd una situacién de equilibrio de transporte en la cual
se resolvid simultdneamente las etapas de distribucidn, particion modal y asignacién de los viajes.

En la etapa final del ECV 2005 se analizé la factibilidad vial del PRC revisando los niveles de servicio
y grados de saturacion en los principales ejes contrastandolos con una situacién de referencia o
tendencial. La situacién de referencia correspondié al escenario de desarrollo urbano sin
modificaciones al afio 2017.

La siguiente figura muestra la zonificacién utilizada en el ECV.
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FIGURA 2: ZONIFICACION DEL ECV 2005
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Fuente: ECV PRC Providencia, 2007

El escenario de usos de suelo para 2017, expresado en superficie construida, fue el siguiente.
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CUADRO 1: ESCENARIO USOS DE SUELO 2017 ECV (M2 CONSTRUIDOS)

ESCENARIO USOS DE SUELO (M2) 2017
ZONA | COMERCIO | EDUCACION | HABITACION | INDUSTRIA | BODEGA | SALUD | SERVICIOS | OTROS TOTAL
1 67.074 9.285 301.535 15.487 33.898 | 12.663 84.827 47.269 572.037
2 47.875 20477 282.886 22.829 50.160 5.659 37.827 38.696 506.409
3 28.257 3.805 231.126 4.110 54.807 839 39.314 16.607 378.864
4 40.621 17.645 425.914 1.576 13.802 2.907 25.167 | 135.066 662.698
5 32.484 11.007 605.033 982 15.459 2.858 30.223 | 120.211 818.256
6 8.977 28.534 191.692 1.331 3.954 7.418 44.779 17.020 303.705
4 3.888 84 226.621 236 4.503 393 3.226 10.087 249.037
8 10.288 15.961 169.301 603 2.731 898 10.231 9.644 219.658
9 8.935 8.085 235.351 223 6.099 512 8.067 45.585 312.857
10 3.075 765 284.491 214 9.254 1.398 13.237 42.912 355.346
11 4.916 23.178 343.029 184 9.755 6.624 28.842 81.032 497.560
12 10.773 41.899 353.824 323 9.899 39 44.185 61.123 522.065
13 44.076 33.663 397.793 1.788 10.314 | 29.601 88.738 64.711 670.684
14 24.222 26.245 104.093 583 4.044 | 81.510 145.556 71.060 457.313
15 55.112 34.549 267.514 503 9.360| 4.415 148.916 65.785 586.155
16 51.149 37.680 268.373 50.203 | 102.745| 28.884 142.419 | 125.568 807.023
17 88.358 22.442 313.485 2.625 10.798 9.149 309.072 | 131.220 887.150
18 13.909 21.525 193.394 692 14.200 | 19.654 187.070 92.081 542.525
19 84.756 31.291 384.301 1.594 16.147 3.078 401.513 | 299.108 | 1.221.787
20 135.822 14.696 791.040 474 27.264 8.664 359.291 | 368.712 | 1.705.963
21 12.214 5.159 695.268 389 20.366 909 21.058 | 174.673 930.036
22 51.600 23.119 434.638 84 20.214 1.204 201.274 | 216.223 948.356
23 125.959 3.861 331.258 294 2.824 289 241.636 37.107 743.228
24 93.890 5.678 179.891 636 11.361 1.773 250.511 182.090 725.831
25 10.586 270 401.891 520 9.806 1.061 6.168 87.813 518.115
TOTAL 1.058.814 440.903 8.413.743 108.483 | 473.764 | 232.399 | 2.873.149 | 2.541.402 | 16.142.657

El escenario de hogares considerado en el ECV fue el siguiente.

CUADRO 2: ESCENARIO NUMERO DE HOGARES SEGUN CATEGORIA DE INGRESO 2017 ECV

ESCENARIO HOGARES POR ESTRATO DE INGRESO ANO 2017
ZONA [HOG_CAT1 |HOG_CAT2 | HOG_CAT3 | HOG_CAT4 | HOG CATS5 [ TOTAL HOG
1 0 0 0 1.160 1.337 2.498
2 0 0 0 740 895 1.635
3 0 0 0 691 884 1.575
4 0 0 0 532 1.369 1.901
5 0 0 0 1.240 776 2.016
6 0 0 0 278 1.391 1.669
74 0 0 0 377 1.073 1.450
8 0 0 0 161 805 966
9 0 0 0 427 719 1.146
10 0 0 0 633 1.061 1.694
1 0 0 0 835 452 1.288
12 0 0 0 699 1.083 1.783
13 0 0 0 1.511 714 2.225
14 0 0 0 515 0 515
15 0 0 0 542 1.995 2.537
16 0 0 0 693 1.057 1.750
17 0 0 0 775 1.832 2.608
18 0 0 0 279 962 1.241
19 0 0 0 937 2.030 2.967
20 0 0 0 2.606 2.955 5.561
21 0 0 0 1.637 5.600 7.237
22 0 0 0 1.246 4.211 5457
23 0 0 0 404 4.355 4.759
24 0 0 0 329 2.527 2.856
25 0 0 0 572 1.062 1.634
TOTAL 0 0 0 19.823 41.145 60.968

Fuente: ECV PRC Providencia, 2007
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A partir de la informacién de usos de suelo y con la ayuda de modelos de generaciéon y atracciéon

de viajes, se estimaron los viajes generados o que salen (en azul) y atraidos o que llegan (en rojo) a
cada zona en Punta Mafana, tal como se muestra a continuacion.

FIGURA 3: VIAJES GENERADOS/ATRAIDOS ESCENARIO TENDENCIAL 2017
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FIGURA 4: VIAJES GENERADOS/ATRAIDOS ESCENARIO PRC (2007) 2017
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Fuente: ECV PRC Providencia, 2007

El escenario PRC 2007 incluye un conjunto de proyectos de infraestructura y gestidon vial, como se
muestra a continuacién.
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FIGURA 5: PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA O GESTION DE TRANSITO ESCENARIO PRC (2007) 2017
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En las conclusiones del ECV se indica que con el PRC 2007 los grados de saturacién mejoran en un
6% v las velocidades de operacién en un 13%, concluyendo que la propuesta es factible desde el
punto de vista vial.

3.3 Analisis y Desarrollo de Escenarios de Desarrollo Urbano, SECTRA-MTT, 2016.

En este estudio realizado por SECTRA-MTT el afio 2016, se generaron Escenarios de Desarrollo
Urbano para el Gran Santiago, en los cortes temporales 2015, 2020 y 2025. A diferencia de
estudios anteriores de escenarios de SECTRA, aca se incluyeron dentro del drea de estudio a las
comunas de Alhué, Curacavi y Maria Pinto. Ademads de estas comunas, se incluyeron las otras
comunas de la Provincia de Santiago mas las comunas de Puente Alto, Pirque, Colina, Lampa, San
Bernardo y Calera de Tango (en total 38 comunas).

Dentro de las proyecciones realizadas se encuentran estimaciones de poblacién, numero de
hogares, porcentaje de hogares en situacién de pobreza e indigencia, ingreso (en 5 quintiles) y
hogares por nivel de ingreso. También se proyectan los usos de suelo y las matriculas. Las
principales fuentes de informacién son las bases catastrales del Sll y las proyecciones
poblacionales del INE.

Se generaron como parte del estudio dos escenarios de desarrollo: el escenario tendencial y el
escenario de desarrollo urbano dirigido. La nueva zonificacién definida considera un total de 789
zonas, de las cuales 7 de ellas son externas y 782 internas.

Otra de las tareas del estudio realizado el afio 2016 comprendio la estimaciéon de los vectores O-D
para los cortes temporales 2020 y 2025. Para esto se usaron los modelos de generacion vy
atraccidon de viajes de ESTRAUS, que usan como variables el ingreso del hogar, la tasa de
motorizacion e informacion de uso de suelo.

Finalmente, en el estudio 2016 se simularon los escenarios futuros en ESTRAUS utilizando la nueva
zonificacién y los vectores O-D estimados. Esto se realizd para los cortes temporales y los dos
escenarios de desarrollo urbano.

Esta informacién de Usos de Suelo serd utilizada como referencia para definir la situacién Base de
este estudio, donde se insertara el proyecto Modificaciéon N25, tal como le exige la metodologia
MINVU vigente para analisis de estudios de Capacidad Vial de Planes reguladores comunales.

A modo de referencia, a continuacién se presentan, algunos datos relevantes de los escenarios y
corridas ESTRAUS vigentes de SECTRA para el afio 2025, poniendo particular atencién en la
comuna de Providencia.
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CUADRO 3: DATOS ESCENARIOS Y VIAJES POR PERIODO ESTRAUS ANO 2025

Cantidad Unidad
Zonas Totales Modelo ESTRAUS 769 Zonas
Zonas Comuna Providencia 32 Zonas
Viajes Totales ESTRAUS Punta Mafana 2.818.235 (Viajes/h)
Viajes Totales Generados Punta Mafiana Providencia 122.637 (Viajes/h)
Viajes Totales Atraidos Punta Mafana Providencia 256.928 (Viajes/h)
Viajes Totales ESTRAUS Fuera de Punta 977.487 (Viajes/h)
Viajes Totales Generados Fuera de Punta Providencia 50.230 (Viajes/h)
Viajes Totales Atraidos Fuera de Punta Providencia 66.599 (Viajes/h)

Fuente: SECTRA-MTT 2016

Se observa que los viajes por periodo mas importantes con Origen o Destino en Providencia son

los viajes atraidos por la comuna en el periodo Punta Mafiana.

La figura siguiente presenta las 32 zonas de la comuna de Providencia simuladas por el modelo

estratégico ESTRAUS vigente de SECTRA-MTT.

FIGURA 7: ZONIFICACION MODELO ESTRATEGICO DE SECTRA 2017
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Fuente: SECTRA-MTT 2016
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El cuadro y figuras siguientes presentan los viajes generados y atraidos por zona, para el periodo

punta mafiana y propdsito de viaje, en la comuna de Providencia.

CUADRO 4: VIAJES POR PROPOSITO PERIODO PUNTA MANANA ANO 2025 COMUNA DE PROVIDENCIA

(viajes/h)

Zona Trabajo Estudiol (1) Estudio2 (2) Otros (3) Total (viajes/h)
Origen Destino Origen Destino Origen Destino Origen Destino Origen Destino
155 2,585 6,554 332 797 743 11,565 1,582 5,216 5,241 24,133
156 1,558 6,567 267 347 397 2,409 928 1,425 3,149 10,748
157 2,058 7,476 353 423 568 172 976 1,722 3,955 9,793
158 1,084 6,603 151 273 218 49 640 828 2,092 7,753
159 2,412 6,159 405 554 650 4,266 1,264 1,910 4,731 12,889
160 2,804 11,665 454 582 725 1,378 1,476 2,524 5,460 16,150
161 5,135 10,958 1,017 1,136 1,579 716 2,201 3,011 9,932 15,821
162 2,796 7,133 541 1,054 854 2,644 1,415 2,593 5,606 13,424
163 2,253 7,037 379 609 611 820 1,024 1,785 4,267 10,250
164 4,009 5,216 703 978 1,157 5,891 1,756 2,590 7,626 14,675
165 3,436 3,456 576 509 1,052 11,191 1,727 3,977 6,790 19,133
166 3,635 3,686 706 513 1,170 1,476 1,314 2,277 6,824 7,951
167 1,923 1,478 431 306 654 212 700 772 3,708 2,768
168 2,251 1,635 622 740 953 333 998 1,971 4,824 4,678
169 1,480 1,003 404 433 648 805 648 1,748 3,180 3,989
466 3,164 2,308 710 846 1,100 472 1,209 1,592 6,184 5,218
467 3,089 8,537 593 569 958 2,704 1,516 2,952 6,156 14,762
610 1,712 1,593 446 305 644 143 703 805 3,505 2,846
622 503 5,514 14 360 20 4 382 579 919 6,457
698 686 2,287 118 100 179 43 325 302 1,308 2,732
707 351 3,116 25 76 41 8 240 392 657 3,592
709 500 4,168 35 160 54 370 353 530 941 5,228
711 18 173 1 5 2 4 13 24 33 206
712 2,071 2,302 447 378 703 242 777 1,232 3,998 4,154
714 670 5,358 61 250 101 199 451 854 1,283 6,662
715 1,188 5,696 172 221 262 68 611 803 2,233 6,787
716 1,796 3,873 370 456 601 573 819 1,588 3,586 6,490
717 908 3,729 80 310 121 3,001 590 499 1,700 7,539
719 2,460 1,954 549 481 831 221 898 994 4,739 3,650
720 677 743 186 217 290 68 303 721 1,456 1,749
721 1,070 668 285 220 407 258 450 408 2,212 1,554
768 2,114 1,625 553 309 805 288 869 925 4,341 3,147
TOTAL 62,398 140,272 11,989 14,513 19,095 52,593 29,156 49,550 122,637 256,928

(1)=Incluye Ensefianza Basica y Media; (2)=Incluye Ensefianza Superior; (3)=Incluye viajes por compras, diligencias,

recreativos, etc.

Fuente: SECTRA-MTT 2016

Del cuadro anterior (ver celdas achuradas) y las figuras siguientes para los viajes por propésito de

la punta mafnana, se observa que las zonas mas atractoras de viajes al trabajo en la punta mafiana

son la 160 y 161, que incorporan parte del proyecto de Modificacién N95. A su vez las zonas 155y

165 de viajes son las mas atractoras por el propdsito estudio 2; aunque estas zonas no incorporan

la modificacion N25.
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FIGURA 8: VIAJES ORIGINADOS POR PROPOSITO Y ZONA PUNTA MANANA 2025 COMUNA PROVIDENCIA
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FIGURA 9: VIAJES ATRAIDOS POR PROPOSITO Y ZONA PUNTA MANANA 2025 COMUNA PROVIDENCIA
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El cuadro y figuras siguientes presentan los viajes generados y atraidos por zona, para el periodo

fuera de punta y propdsito de viaje, en la comuna de Providencia

CUADRO 5: VIAJES POR PROPOSITO PERIODO FUERA DE PUNTA ANO 2025 COMUNA DE PROVIDENCIA

(viajes/h)
Zona Trabajo Estudio (1) Otros (2) Total (viajes/h)
Origen Destino Origen Destino Origen Destino Origen Destino
155 672 969 80 1,965 2,311 1,762 3,063 4,696
156 659 970 36 430 736 946 1,431 2,346
157 757 1,105 52 0 902 1,367 1,711 2,471
158 643 976 19 0 709 1,290 1,370 2,265
159 653 910 67 739 1,512 1,499 2,233 3,149
160 1,157 1,724 76 175 1,090 1,628 2,324 3,527
161 1,252 1,619 161 49 2,326 3,080 3,738 4,749
162 775 1,054 82 340 1,609 1,897 2,466 3,292
163 731 1,040 55 99 1,195 1,802 1,981 2,941
164 647 771 132 990 2,376 2,250 3,155 4,011
165 440 511 112 1,933 2,247 1,180 2,799 3,624
166 498 545 129 188 1,312 1,387 1,939 2,120
167 230 218 63 0 656 692 950 910
168 301 242 95 0 1,018 993 1,414 1,235
169 190 148 62 99 732 740 984 987
466 380 341 112 0 1,244 1,253 1,737 1,594
467 908 1,262 94 456 1,491 1,710 2,493 3,427
610 247 235 61 0 681 783 989 1,019
622 556 815 2 0 2,145 3,487 2,703 4,302
698 241 338 18 0 260 383 519 721
707 285 461 4 0 133 312 421 772
709 385 616 5 0 376 650 766 1,266
711 16 26 0 1 2 12 18 38
712 311 340 71 6 893 1,166 1,275 1,513
714 497 792 9 0 350 725 857 1,517
715 553 842 23 0 492 850 1,068 1,692
716 442 572 63 1 775 899 1,280 1,472
717 353 551 11 547 661 486 1,026 1,584
719 300 289 80 1 883 991 1,263 1,281
720 113 110 29 0 327 384 469 494
721 128 99 36 0 458 427 622 525
768 278 240 77 21 811 798 1,166 1,058
TOTAL 15,599 20,730 1,916 8,042 32,715 37,827 50,230 66,599

(1)=Incluye Todo tipo de Ensefianza; (2)=Incluye viajes por compras, diligencias, recreativos, etc.

Fuente: SECTRA-MTT 2016

Del cuadro anterior y las figuras siguientes, se observa que los viajes por propdsito en el periodo

fuera de punta son mucho mas parejos; las zonas mds generadora y atractoras de viajes en este

periodo son la 155 y 164, la cuales no se ubican en el proyecto de Modificacidn N25.
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FIGURA 10: VIAJES ORIGINADOS POR PROPOSITO Y ZONA FUERA DE PUNTA 2025 COMUNA PROVIDENCIA
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Fuente: SECTRA-MTT 2016
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3.4 Proyectos de Transporte Publico Vigentes para la comuna

Uno de los proyectos de transporte publico que impactara sin duda a la comuna de Providencia es
la futura Linea 7 de Metro. Esta Linea que correra en gran parte de su trazado paralela a la actual
Linea 1, trae consigo nuevos desafios en cuanto a intermodalidad, ya que su trazado conjuga
diferentes desafios en cuanto al disefio de sus accesos y los efectos que estos tendran en el
entorno.

Como se observa en la siguiente figura, la Linea 7 incluye 19 nuevas estaciones, ubicadas en las
comunas de e Renca, Cerro Navia, Quinta Normal, Santiago, Providencia, Las Condes y Vitacura; de
estas comunas, Renca, Cerro Navia y Vitacura tendran por primera vez acceso a Metro.

FIGURA 12: ESTACIONES DE METRO LINEA 7

Fuente: Metro S.A.

La Linea 7 tiene una extensién de 26 km y sirve a una muy amplia variedad de situaciones y
actividades, presentando un potencial importante de empleo, desde el industrial como ENEA en el
area poniente, el residencial de Cerro Navia y talleres de Quinta Normal, el comercial de Mapocho,
de servicios y equipamiento en Providencia, para finalmente conectar al uso de suelo comercial,
de servicios y residencial de Vitacura y el eje Kennedy en Las Condes.

Adicionalmente, esta linea es complementaria y constituye una alternativa de descongestién a la
Linea 1, y al mismo tiempo una forma de mejorar la accesibilidad y potenciar el sector poniente de
Santiago al interior del anillo Vespucio, un sector de alta densidad y de estratos bajos que se
organiza en torno al eje de la avenida Mapocho.
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FIGURA 13: GSE Y USOS DE SUELO EN TORNO A LINEA 7
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Fuente: Andlisis y Desarrollo de Redes de Transporte Masivo en el Gran Santiago (SECTRA-CIS, 2014)

Tal como se aprecia en la figura 12, en Providencia existira la estacion Pedro de Valdivia de la linea
7 la cual tendra incidencia en el sector del proyecto de Modificacién N25 del PRC. Esta estacion
estard ubicada en Calle Monsefior Nuncio Sétero Sanz con Providencia e involucrara un aumento
de la circulacidon peatonal en las veredas de sus calles aledafias. La figura siguiente, muestra la
futura ubicacidon de la estacidén y las veredas que en principio deberdn ser consideradas con
mejoramientos e incluidas de esta forma en la Situacién Base para efectos de la modelacién del
proyecto de modificacion N25 estudiado.
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FIGURA 14: ESTACION PEDRO DE VALDIVIA — ALTERNATIVA CONCEPTUAL PRELIMINAR LINEA 7 METRO
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Fuente: Estudio Intermodalidad Linea 7 Metro (Metro S.A-CIS Consultores , en desarrollo)

3.5 Proyectos de Infraestructura Vigentes para la comuna

Como parte de esta tarea se han solicitado a la contraparte técnica de la Municipalidad de
Providencia los estudios de impacto vial (EISTU) aprobados y vigentes, realizados en el area de
influencia del proyecto de Modificacion N25 del PRC, de manera de analizar las obras de
mitigacién comprometidas. Estas obras seran analizadas para ver la factibilidad de su
incorporacion en la generacion de las Situaciones Bases o de referencia, para la microsimulacién

del Proyecto.
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4. TAREA 2: DEFINICIONES BASICAS DEL ESTUDIO

Como parte de esta tarea se definid el drea sobre la cual se estudia el impacto de la Modificacién
N95, la zonificacidon a utilizar, la cantidad de periodos del dia a considerar y el horizonte de
evaluacion a realizar el andlisis.

4.1 Area de estudio

En términos generales, el area de influencia del proyecto esta dada por el sector donde se ubica el
proyecto de Modificacién N25 incorporando la vialidad aledafia donde se asume que se produciran
eventualmente reasignaciones de los flujos vehiculares y donde se espera que se concentren los
efectos sobre la circulacién de peatones.

4.2 Zonificacidon del modelo de transporte

La zonificacién del modelo de transporte queda dada por la del modelo ESTRAUS vigente, pero
incorporando algunas desagregaciones donde se ubica el proyecto de Modificacién N25, segun las
caracteristicas de usos de suelo y de accesibilidad que éste presenta y lo que se deduzca del
proceso de construccion del modelo de transporte. Lo mismo se hizo en el ECV que acompaiia al
PRC vigente.

La siguiente figura muestra la zonificaciéon de la versidon vigente de ESTRAUS en la comuna de
Providencia.
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FIGURA 15: ZONIFICACION ESTRAUS

Fuente: SECTRA-MTT 2016

Los siguientes cuadros muestran los datos del escenario de usos de suelo para el afio 2025
correspondiente a esta zonificacion.
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CUADRO 6: CANTIDAD DE HOGARES SEGUN CATEGORIA DE INGRESO

Zona Cat. 1 Cat. 2 Cat. 3 Cat.4 Cat.5 Total

155 66 212 551 687 131 1.648
156 12 9 183 275 991 1.470
157 14 49 778 712 283 1.836
158 3 15 126 120 195 459
159 232 187 134 758 411 1.722
160 45 35 731 2.493 2.234 5.537
161 50 236 1.298 3.053 1.874 6.512
162 29 265 688 1.199 1.398 3.579
163 15 120 954 868 153 2.110
164 25 200 245 1.906 801 3.177
165 303 342 488 1.366 314 2.814
166 34 338 844 2.636 563 4.414
167 49 201 650 1.164 536 2.599
168 19 15 56 799 1.749 2.639
169 21 79 485 735 1.382 2.702
466 26 20 701 1.602 1.058 3.407
467 26 145 778 1.244 1.146 3.340
610 13 91 166 529 784 1.583
622 1 4 19 23 56 103
698 3 15 81 191 117 408
707 2 13 68 109 101 294
709 0 3 13 16 39 71
711 2 1 27 40 144 213
712 341 385 549 1.537 353 3.165
714 3 15 119 114 184 434
715 6 22 348 318 126 821
716 14 11 223 761 682 1.690
717 9 50 268 428 395 1.150
719 87 355 1.151 2.061 949 4.603
720 7 6 22 309 676 1.019
721 8 32 197 299 562 1.098
768 15 106 193 615 911 1.840
Total 1.478 3.578 13.135 28.969 21.296 68.456

Distribucion 2% 5% 19% 42% 31%

Fuente: Elaboracion propia

Como era de esperarse, los hogares de la comuna de Providencia se concentran en las categorias

de mayor ingreso (categorias 4 y 5) con mas del 70% del total. Es necesario sefialar que segun el

Censo 2017 en Providencia existian ese afio 70.965 viviendas particulares: el nUmero de hogares

deberia ser mas alto que esa cifra, lo que da cuenta de un desajuste del escenario de SECTRA.
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CUADRO 7: SUPERFICIE CONSTRUIDA SEGUN TIPO DE USOS DE SUELO (M2)

2 ~g :E © n E
(o ‘S 9 s .0 Q
Zona GEJ § % ‘g 2 § E =
3 3 L E 3 5 5 S S
155 45.163 73.066 188.920 | 31.745 108.259 28.347 133.007 608.507
156 11.644 8.542 158.921 604 100.821 52.735 118.514 451.781
157 52.302 10.447 218.070 986 203.084 5.751 167.505 658.145
158 44.072 2.900 77.293 258 126.379 26.766 89.431 367.099
159 52.179 18.198 223.646 503 109.522 37.172 42.314 483.534
160 45.963 24.884 293.185 1.470 211.994 29.283 122.676 729.454
161 105.296 14.800 550.104 452 213.827 63.889 292.312 1.240.681
162 53.482 26.140 360.764 48 117.338 26.192 146.073 730.038
163 67.494 10.938 262.213 | 11.021 109.714 42.309 61.422 565.111
164 68.424 25.381 502.143 | 21.931 74.007 15.163 151.569 858.618
165 20.002 31.438 319.281 874 36.976 17.266 117.243 543.080
166 17.217 23.150 510.170 228 46.350 6.589 211.868 815.572
167 2.728 446 229.959 265 6.049 2.959 68.527 310.933
168 12.903 26.402 302.069 545 16.845 5.707 60.969 425.439
169 9.884 20.018 273.855 1.114 5.926 8.659 24.254 343.711
466 13.844 10.846 460.164 529 19.146 9.076 128.421 642.025
467 58.792 40.835 240.483 624 204.048 5.073 131.200 681.055
610 5.420 1.750 299.720 189 10.444 3.484 109.145 430.151
622 208.456 965 15.991 27 219.161 1.410 228.603 674.612
698 6.597 927 34.463 28 13.396 4.003 18.313 77.726
707 5.171 3.592 21.153 55 17.948 446 11.540 59.906
709 144.720 670 11.101 18 152.152 979 158.707 468.349
711 1.690 1.240 23.066 88 14.633 7.654 17.201 65.572
712 22.495 35.356 359.072 982 41.584 19.418 131.855 610.761
714 41.718 2.745 73.164 245 119.627 25.336 84.653 347.487
715 23.377 4.669 97.468 441 90.770 2.570 74.868 294.163
716 14.027 7.594 89.472 449 64.695 8.936 37.437 222.610
717 20.242 14.060 82.798 215 70.254 1.747 45.172 234.488
719 4.833 790 407.333 469 10.714 5.242 121.385 550.766
720 4,983 10.197 116.663 210 6.506 2.204 23.547 164.309
721 4.018 8.137 111.326 453 2.409 3.520 9.860 139.723
768 6.301 2.034 348.440 219 12.142 4.051 126.886 500.073
Total 1.195.438 | 463.156 | 7.262.469 | 77.285 | 2.556.719 | 473.935 | 3.266.479 | 15.295.481
Distribucién 8% 3% 47% 1% 17% 3% 21%

Fuente: Elaboracion propia

Es notoria la situacién de la zonas 622 y 709 en el limite oriente de la comuna pues en ellas se

concentra una parte significativa de la superficie comercial, principalmente debido al centro

comercial Costanera Center. Es también destacable el hecho que casi el 50% de la superficie

construida corresponde al uso habitacional.
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CUADRO 8: NUMERO DE MATRiCULAS SEGUN TIPO DE ENSENANZA

Zona Basica | Media | Superior | Total
155 1361 | 1.124 7.013 9.497
156 0 0 1.349 1.349
157 327 72 0 399
158 92 532 0 624
159 533 315 5.002 5.850
160 1.720 | 1.326 14.423 | 17.469
161 1.076 592 5.344 7.013
162 2,315 | 1.791 3.263 7.369
163 299 | 1.029 2.778 4.106
164 1.529 | 1.403 5.733 8.665
165 458 540 8.631 9.628
166 19 61 2.521 2.600
167 0 0 0 0
168 1.825 899 0 2.724
169 634 233 799 1.666
466 1.300 515 0 1.815
467 197 70 4.660 4.926
610 187 0 1.133 1.320
622 0 0 829 829
698 67 37 335 439
707 17 6 410 433
709 0 0 576 576
711 0 0 196 196
712 515 607 9.707 10.828
714 87 503 0 590
715 146 32 0 178
716 525 405 4.402 5.331
717 68 24 1.604 1.696
719 0 0 0 0
720 705 347 0 1.052
721 258 95 325 677
768 217 0 1.318 1.535

Total 16.477 | 12.557 82.350 | 111.384

Distribucion 15% 11% 74% 100%

Fuente: Elaboracion propia

En el ambito educativo, el escenario de SECTRA muestra que un porcentaje mayoritario de la
oferta corresponde a educacién superior y destacan en ese sentido las zonas 160y 712.

4.3 Horarios de analisis

En cuanto a los horarios de analisis, se propuso trabajar con los periodos Punta Mafana y Punta
Tarde. Los horarios involucrados en cada periodo se determinaron a partir de la experiencia del
consultor y en acuerdo con la contraparte técnica.
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En definitiva se propuso utilizar los siguientes horarios de analisis:

e Punta Mainana: 7:30 a 9:30.
e Punta Tarde: 18:00 a 20:00.

En rigor se requiere de una hora de medicién, pero se tomd una holgura de tiempo de medicidn
de 30 min antes y 30 min después de finalizado el periodo, para efectos de obtener finalmente los
cuatro cuartos de hora consecutivos con mayor flujo total.

4.4 Horizonte de analisis

En cuanto al horizonte de andlisis, tal como lo establece el articulo 2.1.10 de la OGUC, se deben
analizar 10 afios, quedando entonces el aino 2028 como el corte temporal del analisis de capacidad
vial segln esa normativa. Pero dado que el escenario SECTRA disponible tiene informacién para
los afios 2025 y 2030 se acordd utilizar el aflio 2030 como horizonte de analisis.
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5. TAREA 3: ESTUDIOS DE BASE DE TERRENO

Esta etapa incluye el disefio y reporte de las mediciones de flujos vehiculares y peatonales de la
situacidon actual, realizadas por la Municipalidad de Providencia en el area de influencia del
proyecto Modificacién N25.

Las mediciones se realizaron los dias martes 6, miércoles 7, jueves 8, martes 13, miércoles 14 y
jueves 15 de noviembre 2018.

Los periodos definidos en conjunto con la contraparte técnica del estudio, que incluyé a
profesionales de la Direccién del Transito de Providencia, fueron los siguientes:

e Punta Mafana: 7:30 a 9:30
e Punta Tarde: 18:00 a 20:00

A continuacion se presentan las especificaciones y el reporte de las mediciones realizadas. El
desarrollo de las mediciones estuvo a cargo de la empresa Auter, contratada para estos efectos
por la Municipalidad de Providencia.

5.1 Flujos periédicos vehiculares

5.1.1 Disefio de las mediciones

Se definieron 26 puntos de control en cada uno de los periodos identificados como criticos para la
periodizacién acordada.

Las mediciones se realizaron, a nivel de movimientos, en 2 horas en cada uno de los periodos
representativos del drea de estudio definidos anteriormente. En rigor se requiere de 1 hora de
medicidn, pero se tomd una holgura de tiempo de medicidon de 30 min antes y 30 min después de
finalizado el periodo, para efectos de obtener finalmente los cuatro cuartos de hora consecutivos
con mayor flujo total. Asi también, la extensién de la hora de medicion cumple un objetivo
logistico, toda vez que se asegura que, al momento de inicio y fin de la hora requerida de
medicidn, los conteos vehiculares se encuentran en pleno desarrollo.

Los puntos de medicidn de flujos vehiculares se emplazan en el drea de estudio y en las vias
locales a afectar por la Modificacién N95 del PRC, tal cual se muestra en el cuadro y la figura
siguientes.
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CUADRO 9: PUNTOS DE MEDICION DE FLUJOS VEHICULARES

PUNTO DE .
CONTROL UBICACION
1 Manuel Montt con Pérez Valenzuela
2 Av. Andrés Bello con Almirante Pastene
3 Av. Providencia con Almirante Pastene
4 General Flores con Cirujano Guzman
5 Pérez Valenzuela con Santa Beatriz
6 Dr. Carlos Charlin con Antonio Bellet
7 Av. Providencia con Antonio Bellet
8 Av. Andrés Bello con Padre Mariano
9 Av. Providencia con Monsefior Nuncio Sotero Sanz de Villalba
10 Av. Andrés Bello con Francisco Noguera
11 Av. Providencia con Orrego Luco
12 Av. Andrés Bello con Las Urbinas
13 Av. Providencia con Andrés de Fuenzalida
14 Av. Andrés Bello con Santa Magdalena
15 Av. Suecia con General Holley
16 Av. Providencia con Bucarest
17 Nueva Los Leones con General Holley
18 Av. Providencia con Holanda
19 Guardia Vieja con Diego de Velasquez
20 Av. Ricardo Lyon con Coyancura/Lota
21 Av. Suecia con Coronel/Las Bellotas
22 Hernando de Aguirre con José Antonio Soffia
23 Monsefior Carlos Casanueva con Los Navegantes
24 Monsefior Carlos Casanueva con El Comendador/Lo Contador
25 José Miguel Claro con Elena Blanco
26 Clemente Fabres con Roman Diaz

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA 16: UBICACION DE PUNTOS DE MEDICION DE FLUJOS VEHICULARES
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5.1.2 Reporte de mediciones

El cuadro siguiente presenta un resumen de los flujos medidos por tipo de vehiculo, para cada una
de las horas medidas de cada periodo a nivel de punto de control, expresados en unidades de
vehiculos equivalentes (veq).

En el Anexo N23 digital, se entregan las mediciones de terreno realizadas por la empresa Auter. En
estas, se presenta la informacién a nivel de movimientos de cada interseccién medida con los
respectivos diagramas de movimientos.
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CUADRO 10: FLUJOS VEHICULARES MEDIDOS POR PUNTO DE CONTROL Y HORA-PERIODO

Vehiculos (Veq)
N° Interseccion Fecha Hora Sur Norte Oriente Poniente Total
07:30 - 08:30 0 294 0 763 1057
Manuel Montt - 08:30 - 09:30 0 339 0 695 1034
1 . 11/6/2018
Pérez Valenzuela 18:00 - 19:00 0 432 0 414 846
19:00 - 20:00 0 340 0 395 735
07:30 - 08:30 257 0 3194 155 3606
Av. Andrés Bello - 08:30 - 09:30 292 0 2589 167 3049
2 . 11/6/2018
Almirante Pastene 18:00 - 19:00 196 0 176 1603 1976
19:00 - 20:00 157 0 154 1760 2070
07:30 - 08:30 0 0 1653 6 1659
Av. Providencia - 08:30 - 09:30 0 0 1720 10 1730
3 . 11/6/2018
Almirante Pastene 18:00 - 19:00 0 0 1947 10 1958
19:00 - 20:00 0 0 1826 11 1836
07:30 - 08:30 403 4 0 0 408
Cirujano Guzman - 08:30 - 09:30 435 6 0 0 441
4 11/6/2018
General Flores 18:00 - 19:00 235 17 0 0 252
19:00 - 20:00 193 16 0 0 208
07:30 - 08:30 3 4 11 0 18
Pérez Valenzuela - 08:30 - 09:30 4 3 30 0 36
5 , 11/6/2018
Santa Beatriz 18:00 - 19:00 2 2 11 0 15
19:00 - 20:00 1 3 14 0 18
07:30 - 08:30 0 272 0 83 355
Antonio Bellet - Dr. 08:30 - 09:30 0 383 0 266 649
6 . 11/6/2018
Carlos Charlin 18:00 - 19:00 0 116 0 166 282
19:00 - 20:00 0 65 0 111 176
07:30 - 08:30 0 147 1447 1843 3438
Av. Providencia - 08:30 - 09:30 0 207 1380 1842 3429
7 . 11/6/2018
Antonio Bellet 18:00 - 19:00 0 317 2319 1139 3775
19:00 - 20:00 0 236 2291 1224 3750
07:30 - 08:30 65 0 3292 141 3498
Av. Andrés Bello - 08:30 - 09:30 99 0 3021 160 3280
8 i 11/6/2018
Padre mariano 18:00 - 19:00 319 0 166 2361 2846
19:00 - 20:00 251 0 145 2343 2738
Av. Providencia - 07:30 - 08:30 0 51 1100 0 1152
f i 08:30 - 09:30 0 79 1235 1 1315
9 Monsefior Nuncio 11/8/2018
Sotero Sanz de 18:00 - 19:00 0 49 1775 1 1825
Villalba 19:00 - 20:00 0 59 1988 2 2049
07:30 - 08:30 90 0 2806 123 3020
Av. Andrés Bello - 08:30 - 09:30 63 0 2639 159 2861
10 R 11/8/2018
Francisco Noguera 18:00 - 19:00 269 0 158 2799 3226
19:00 - 20:00 152 0 139 2413 2704
07:30 - 08:30 0 2 1053 0 1056
Av. Providencia - 08:30 - 09:30 0 9 1121 1 1132
11 11/6/2018
Orrego Luco 18:00 - 19:00 0 26 1614 1 1641
19:00 - 20:00 0 20 1583 2 1605
07:30 - 08:30 16 0 2603 113 2731
Av. Andrés Bello - 08:30 - 09:30 16 0 2359 140 2515
12 . 11/8/2018
Las Urbinas 18:00 - 19:00 37 0 155 3136 3328
19:00 - 20:00 35 0 128 2728 2892
. . 07:30 - 08:30 0 85 1382 1 1468
Av. Providencia -
, 08:30 - 09:30 0 156 1399 2 1557
13 Andrés de 11/8/2018
) 18:00 - 19:00 0 105 2010 2 2117
Fuenzalida
19:00 - 20:00 0 85 1932 4 2021

Fuente: Auter, 2018
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CUADRO 11: FLUJOS VEHICULARES MEDIDOS POR PUNTO DE CONTROL Y HORA-PERIODO (CONT.)

Vehiculos (Veq)
N° Interseccion Fecha Hora Sur Norte Oriente Poniente Total
07:30 - 08:30 423 0 2317 116 2856
Av. Andrés Bello - 08:30 - 09:30 354 0 2332 164 2850
14 11/8/2018
Santa Magdalena 18:00 - 19:00 148 0 154 2013 2315
19:00 - 20:00 144 0 135 1515 1795
07:30 - 08:30 0 430 34 0 464
Av. Suecia - 08:30 - 09:30 0 521 66 0 587
15 11/7/2018
General Holley 18:00 - 19:00 2 949 211 0 1162
19:00 - 20:00 1 755 204 0 960
07:30 - 08:30 0 16 1887 1 1904
Av. Providencia - 08:30 - 09:30 0 8 1644 1 1653
16 11/7/2018
Bucarest 18:00 - 19:00 0 70 1928 1 1999
19:00 - 20:00 0 55 1777 0 1832
07:30 - 08:30 101 8 1374 761 2244
Av. Nueva Los
08:30 - 09:30 61 23 1319 692 2095
17| Leones - General 11/7/2018
Holley 18:00 - 19:00 62 87 749 1236 2135
19:00 - 20:00 79 67 651 0 797
07:30 - 08:30 0 1016 2 1636 2653
Av. Providencia - 08:30 - 09:30 0 1074 2 1848 2924
18| ~V-rroviaend 11/7/2018
Holanda 18:00 - 19:00 0 1681 1 1132 2814
19:00 - 20:00 0 1789 0 1269 3058
07:30 - 08:30 0 294 174 0 468
Guardia Vieja - Diego 08:30 - 09:30 1 237 133 1 371
19 213~ D180 11/7/2018
de Velasquez 18:00 - 19:00 0 173 133 3 309
19:00 - 20:00 0 96 91 2 189
07:30 - 08:30 1911 7 166 0 2084
Av. Ricardo Lyon - 08:30 - 09:30 1816 10 191 0 2017
20 11/7/2018
Lota/Coyancura 18:00 - 19:00 1172 31 432 0 1635
19:00 - 20:00 1275 40 382 0 1697
07:30 - 08:30 0 515 203 0 718
Av. Suecia - Las 08:30 - 09:30 0 664 218 0 882
21 11/7/2018
Bellotas/Coronel 18:00 - 19:00 0 1119 211 0 1330
19:00 - 20:00 0 1118 183 0 1301
07:30 - 08:30 1 27 258 0 285
Hernando de Aguirre 08:30 - 09:30 3 37 338 0 378
22 ‘ i | 11/7/2018
- José Antonio Soffia 18:00 - 19:00 2 133 420 0 555
19:00 - 20:00 1 147 446 0 593
. 07:30 - 08:30 0 91 51 247 389
Monsefior Carlos
08:30 - 09:30 0 71 41 444 556
23| Casanueva - Los 11/8/2018
18:00 - 19:00 0 58 53 388 499
Navegantes
19:00 - 20:00 0 44 37 340 420
Monsefior Carlos 07:30 - 08:30 43 0 115 273 431
- 08:30 - 09:30 126 0 131 428 685
2 Casanueva - El 11/8/2018
Comendador/Lo 18:00 - 19:00 40 0 100 405 545
Contador 19:00 - 20:00 33 0 99 309 441
07:30 - 08:30 944 5 117 42 1108
José Miguel Claro - 08:30 - 09:30 862 7 127 32 1028
25 11/7/2018
Elena Blanco 18:00 - 19:00 750 27 159 16 953
19:00 - 20:00 661 22 96 14 793
07:30 - 08:30 0 59 0 325 384
Roman Diaz - 08:30 - 09:30 0 55 0 257 312
26 11/7/2018
Clemente Fabres 18:00 - 19:00 0 84 0 167 251
19:00 - 20:00 0 53 0 108 161

Fuente: Auter, 2018

Municipalidad de Providencia

32



El grafico siguiente muestra los flujos totales en cada punto de control, donde resaltan por su
magnitud el Punto 7 de Providencia con Antonio Bellet que en todas las horas medidas supera los
3.000 veg/h. Existen otros puntos donde se aprecia las diferencias por periodo, como son los
puntos 2 y 8 medidos en Andrés Bello, producto de su reversibilidad en horas punta.
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FIGURA 17: FLUJO VEHICULAR POR PUNTO DE CONTROL Y POR HORA PERIODO (VEQ/H)
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Fuente: Elaboracion Propia
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5.2 Maediciones de colas vehiculares y demoras
5.2.1 Disefio de las mediciones

Se definieron 4 intersecciones para realizar en ellas mediciones de longitudes de colas vehiculares

excedente y maximas, en los periodos de modelacién, con el objeto de usarlas posteriormente
como referencias para el modelo de microsimulacion AIMSUN a utilizar en la Etapa 4 del estudio.

Para cada periodo definido las mediciones se llevaron a cabo también para un intervalo de 2
horas.

Las mediciones de colas vehiculares se realizaron también en el drea de estudio afectada por la
Modificacién N25 del PRC estudiada, tal cual se muestra en el cuadro y la figura siguiente.

CUADRO 12: DEFINICION DE PUNTOS DE MEDICIONES DE COLAS VEHICULARES

PUNTO DE p
CONTROL UBICACION
46 Padre Mariano con Av. Andrés Bello
47 Monsefior Nuncio Sotero Sanz de con Av. Providencia
48 Orrego Luco con Av. Providencia
49 Santa Magdalena con Av. Andrés Bello

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA 18: UBICACION DE PUNTOS DE MEDICION DE COLAS VEHICULARES
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5.2.2 Reporte de mediciones

El cuadro siguiente presenta un resumen de las colas vehiculares, para cada una de las horas

medidas de cada periodo, en cada punto de control.

En el anexo 3 digital se entregan las mediciones de terreno realizadas y alli se presenta la

informacion detallada de cada medicion.

CUADRO 13: COLAS VEHICULARES MEDIDAS POR PUNTO DE CONTROL Y HORA-PERIODO

N° Interseccion Fecha Hora Total Vehiculos (veh/hr)
07:30 - 08:30 31
16 Padre Mariano, salida a 11/15/2018 08:30 - 09:30 56
Av. Andrés Bello 18:00 - 19:00 291
19:00 - 20:00 98
. . 07:30 - 08:30 32
Monsefor Nuncio
K 08:30 - 09:30 33
47| Sotero Sanz de Villalba, | 11/15/2018
R . . 18:00 - 19:00 135
salida a Av. Providencia
19:00 - 20:00 26
07:30 - 08:30 4
Orrego luco, salidaa 08:30 - 09:30 6
48 . . 11/15/2018
Av. Providencia 18:00 - 19:00 30
19:00 - 20:00 32
07:30 - 08:30 475
49 Santa Magdalena, salida 11/15/2018 08:30 - 09:30 473
a Av. Andrés Bello 18:00 - 19:00 415
19:00 - 20:00 324

Fuente: Auter, 2018

La mayor cola vehicular medida se forma Santa Magdalena en la salida a Andrés Bello, seguida de

la cola en Padre Mariano, también en la salida a Andrés Bello, principalmente en la Punta Tarde de
18:00 a 19:00.
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FIGURA 19: COLAS VEHICULARES MEDIDAS POR PUNTO DE CONTROL Y HORA-PERIODO

46-Padre Mariano, salidaa 47-Monsefior Nuncio Sotero
Sanz de Villalba, salida a Av.

Av. Andrés Bello

Providencia

48-Orrego luco, salida a
Av. Providencia

49-Santa Magdalena, salida a
Av. Andrés Bello

—07:30
08:30
18:00
19:00

08:30
09:30
19:00
20:00
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5.3 Maediciones de flujos peatonales
5.3.1 Disefio de las mediciones

Se definieron mediciones de flujos peatonales en 14 secciones de vias ubicadas principalmente en
las distintas vias locales que conforman el area de estudio.

La medicidn se realizé a nivel de secciones de via registrando el total de peatones que circulaban
por ambas veredas en cada sentido de circulacion.

Para cada periodo definido las mediciones se llevaron a cabo también para un intervalo de 2
horas.

Las vias donde se desarrollaron las mediciones de flujos peatonales se muestran en el cuadro y la
figura siguiente.

CUADRO 14: DEFINICION DE VIAS CON MEDICIONES DE FLUJOS PEATONALES

PUNTO DE
CONTROL VIA MEDIDA
27 Almirante Pastene
28 Pérez Valenzuela
29 Padre Mariano
30 Monsefior Nuncio Sotero Sanz de Villalba
31 Orrego Luco
32 Andrés de Fuenzalida
33 Santa Magdalena
34 Bucarest
35 Holanda (Hospital Félix Bulnes)
36 Hernando de Aguirre
37 Los Navegantes
38 El Comendador
39 Elena Blanco
40 Clemente Fabres

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA 20: UBICACION DE PUNTOS DE MEDICION DE FLUJOS PEATONALES
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5.3.2 Reporte de mediciones

El cuadro siguiente presenta un resumen de las mediciones de peatones realizadas, para cada una
de las horas medidas de cada periodo, en cada punto de control.

En el anexo 3 digital se entregan las mediciones de terreno realizadas, alli se reporta la
informacion detallada de cada medicidn.
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CUADRO 15: MEDICIONES PEATONALES POR PUNTO DE CONTROL Y HORA-PERIODO

N° Interseccion Fecha Hora 1 2 3 4 TOTAL
07:30 - 08:30| 499 92 309 61 961
Almirante Pastene 08:30 - 09:30 698 116 426 67 1307
27 11/14/2018
(Clinica Médica) | */*4/298 500~ 1900 108 742 109 386 1401
19:00 - 20:00 98 468 85 192 843
07:30 - 08:30| 41 161 94 229 525
0830 - 09:30| 45 226 127 356 754
Pérez Val la | 11/14/2018
28| pérez Valenzuela | 11/14/2018 oror— o010 68 479 83 845
10:00 - 20:00] 126 52 301 58 537
07:30 - 08:30] 120 56 120 53 349
08:30 - 09:30| 349 89 243 107 788
Padre Mari 11/14/2018
29| Padre Mariano | 11/14/2008 |70 = o™ 108 364 200 313 1075
19:00 - 20:00] 111 241 161 183 696
Momseror Nundio 07:30 - 08:30 89 24 163 29 325
C
onsenor iun 08:30 - 09:30| 251 9% 351 68 765
30| SoteroSanzde |11/13/2018
it 18:00 - 19:00] 257 325 115 294 991
19:00 - 20:00 71 117 49 139 376
07:30 - 08:30 20 ) 20 10 58
08:30 - 09:30| 103 19 127 23 72
L 11/13/201
31| Orregoluco /1312018 e 100 17 79 37 124 257
19:00 - 20:00 16 a4 48 64 172
07:30 - 08:30 60 24 47 30 161
Andrés de 08:30 - 09:30 49 53 61 22 185
11/13/2018
32 Fuenzalida 113/ 18:00 - 19:00 64 72 38 115 289
19:00 - 20:00] 43 55 27 41 166
07:30 - 08:30| 111 45 116 48 320
08:30 - 09:30| 152 84 226 80 542
Santa Magdal 11/13/2018
33| SantaMagdalena | 11/13/2018 Forr— 000 72 146 133 94 445
19:00 - 20:00 67 % 131 112 406
07:30 - 08:30 55 10 28 6 99
08:30 - 09:30 87 26 26 9 148
B t 11/13/2018
1 ucares /1302018 e 0~ 1900 41 %0 45 27 203
19:00 - 20:00 31 51 39 39 160
07:30 - 08:30| 733 215 113 44 1105
Hol Hospital 08:30 - 09:30 2 194 50 794
35 oa‘n'da( ospita 11/13/2018 330 0 9
Féliz Bulnes) 18:00 - 19:00 182 171 168 289 810
10:00 - 20:00] 172 129 152 248 701
07:30 - 08:30| 216 502 273 463 1454
dod 08:30 - 09:30 300 624 1709
36 Hernan' ode 11/13/2018 315 470
Aguirre 18:00 - 19:00 522 414 565 361 1862
19:00 - 20:00] 383 341 461 356 1541
07:30 - 08:30 1 1 37 21 60
08:30 - 09:30 5 2 34 10 51
L 11/14/201
37| LosNavegantes | 11/14/2018 ror— o0 3 16 17 27 63
19:00 - 20:00 2 2 7 2 13
07:30 - 08:30| 119 26 45 29 219
08:30 - 09:30| 121 17 58 33 229
11/14/2018
38| Bl Comendador | 11/14/2018 Foror— 00 37 72 45 124 278
19:00 - 20:00 19 16 2 51 98
07:30 - 08:30 90 202 19 17 328
08:30 - 09:30 88 171 10 11 280
Elena Bl 11/14/2018
39| ElenaBlanco 2018 0 1900 219 93 18 15 345
10:00 - 20:00] 192 78 13 7 290
07:30 - 08:30 18 8 7 43 116
ol a rabres | 11/14/2018 | 20— 0930 9 47 11 49 116
emente Fabres 1800 - 19:00] 28 58 17 2 127
19:00 - 20:00 26 26 25 43 120

Fuente: Auter, 2018
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El grafico siguiente muestra los flujos peatonales en cada punto de control, donde resaltan el
Punto de Control 36 (Hernando de Aguirre) y 27 (Almirante Pastene).

FIGURA 21: FLUJOS PEATONALES MEDIDAS POR PUNTO DE CONTROL Y HORA-PERIODO
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Fuente: Elaboracidn Propia

En los horarios de medicion los flujos peatonales permanecen estables en varios puntos de
control.

5.4 Maediciones de flujos en proyectos de equipamiento
5.4.1 Disefio de las mediciones

Se definieron puntos de medicion de flujos de entrada y salida de vehiculos y peatones, en los
periodos definidos, en 5 edificaciones destinadas a comercio o servicios representativos de lo que

se observa en el drea de estudio y de similares caracteristicas a los que se propone potenciar con
la Modificacion N25 del PRC.

Posteriormente, estos datos se utilizardn para estimar los flujos vehiculares y peatonales en los
equipamientos que se construirdn en el area de estudio. En ese proceso se utilizaran también los
resultados del estudio “Andlisis de tasas de generacién y atraccion de viajes de proyectos
inmobiliarios en la Regién Metropolitana” (SECTRA, 2018).

La ubicacidn de las edificaciones consideradas en las mediciones se muestra en el cuadro y la
figura siguiente.
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CUADRO 16: UBICACION DE EDIFICIOS MEDIDOS

PUNTO DE .
CONTROL UBICACION
41 Edificio Costanera Lyon, Av. Andrés Bello con Nueva de Lyon
42 Edificio de oficinas, La Concepcidn N2322
43 Apart Hotel, Av. Nueva Providencia N°2040
44 Lider, Av. Providencia N°1634
45 Falabella, Av. Providencia N°2188

Fuente: Elaboracidn Propia

5.4.2 Reporte de mediciones

El cuadro siguiente presenta un resumen de los flujos de vehiculos y peatones medidos en los 5

proyectos de equipamiento, para cada una de las horas medidas de cada periodo.

En el 3 digital se entregan las mediciones de terreno realizadas, alli se presenta la informacion
detallada de cada vereda medida.

CUADRO 17: MEDICIONES DE ENTRADAS Y SALIDAS DE VEHICULOS EN EDIFICIOS

Entrada Vehicular Salida Vehicular Total Vehicular
N° Edificio Fecha Hora 1 2 1 2 (peat/hr)
07:30 - 08:30 23 22 2 0 47
Edificio Costanera Lyon |, Nueva de Lyon - 08:30 - 09:30
a vo Yo~ 11/15/2018 38 10 4 9 >2
Av. Andrés Bello 18:00 - 19:00 2 3 28 27 60
19:00 - 20:00 1 2 29 33 65
07:30 - 08:30 39 1 40
. 08:30 - 09:30 A 2
42 Edificio Epson, La Concepcidon 11/15/2018 6 48
18:00 - 19:00 31 79 110
19:00 - 20:00 13 32 45
07:30 - 08:30 1 0 1
Apart Hotel, Av. Nueva Providencia 08:30 - 09:30
sl P 11/15/2018 0 0 0
N°2040 18:00 - 19:00 3 0 3
19:00 - 20:00 5 0 5
07:30 - 08:30 0
08:30 - 09:30
44 Lider, Av. Providencia N°1634 11/15/2018 0
18:00 - 19:00 0
19:00 - 20:00 0
07:30 - 08:30 79 10 89
i i 08:30 - 09:30 125 6 131
45 Falabella, Av. Providencia 11/15/2018 1600 - 19.00 e ol 166
19:00 - 20:00 35 108 143

Fuente: Auter, 2018

El gréfico siguiente muestra los flujos vehiculares en edificios, donde no se aprecian grandes

variaciones en ellos través del dia. La excepcidn a esto es el periodo Punta Tarde del edificio de

oficinas de Av. La Concepcidn, pues alli funciona un estacionamiento de uso publico, eso justifica

el aumento notorio del flujo en el horario de salida del trabajo.
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FIGURA 22: UBICACION DE EDIFICIOS MEDIDOS
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FIGURA 23: FLUJOS VEHICULARES EN EDIFICIOS HORA-PERIODO
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Fuente: Elaboracidén Propia

En cuanto a la medicion de flujo peatonal, los resultados se presentan a continuacidn.

CUADRO 18: MEDICIONES DE ENTRADAS Y SALIDAS DE PEATONES EN EDIFICIOS

Entrada Peatonal

Salida Peatonal

Total Peatonal

N° Edificio Fecha Hora 1 2 3 4 1 2 3 4 (peat/hr)
07:30 - 08:30 0 101 43 36 0 26 24 8 238
Edificio Costanera Lyon |, Nueva de Lyon - 08:30 - 09:30
1 ifici y nl, uev y! 11/15/2018 0 179 42 46 0 27 22 10 326
Av. Andrés Bello 18:00 - 19:00 1 35 29 34 0 178 31 63 371
19:00 - 20:00 1 26 34 16 0 109 35 42 263
07:30 - 08:30 12 90 5 24 131
08:30 - 09:30
42 Edificio Epson, La Concepcidn 11/15/2018 ’ 223 8 % 263
18:00 - 19:00 25 28 25 191 269
19:00 - 20:00 15 10 20 59 104
07:30 - 08:30 8 9 17
Apart Hotel, Av. Nueva Providencia 08:30 - 09:30
al P , 11/15/2018 6 13 19
N°2040 18:00 - 19:00 21 12 33
19:00 - 20:00 15 28 43
07:30 - 08:30| 143 138 281
08:30 - 09:30
44 Lider, Av. Providencia N°1634 11/15/2018 235 230 465
18:00 - 19:00| 257 189 446
19:00 - 20:00( 170 168 338
07:30 - 08:30 0 0 0 0 0
08:30 - 09:30 0 0 0 0 0
45 Falabella, Av. Provid i 11/15/2018
alabella, Av. Frovidenaa /1512018 15 00 ~ 19:00] 708 | 258 565 269 1800
19:00 - 20:00| 647 221 690 262 1820

Fuente: Auter, 2018

El grafico siguiente muestra los flujos peatonales en las edificaciones, donde resalta el flujo en

Punta Tarde en el proyecto Falabella, se debe considerar que esa instalacion no estd en

funcionamiento en Punta Mafiana.
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FIGURA 24: FLUJOS PEATONALES EN EDIFICIOS HORA-PERIODO
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En general, los flujos tanto de peatones como de vehiculos en el apart hotel son muy bajos en
comparacién con el resto de los proyectos.

En la siguiente etapa del estudio se procedera a calcular tasas promedio de generacion/atracciéon
de flujos vehiculares y peatonales por unidad de superficie construida. La superficie construida se
obtendra de la version vigente del catastro de bienes raices del Servicio de Impuestos Internos.

5.5 Catastro fisico y operativo
5.5.1 Servicios de transporte publico

Se realizd también un catastro de los servicios de transporte publico existentes en el area de
influencia propuesta, con el fin de determinar el impacto sobre ellos del flujo de pasajeros que
involucrara el proyecto de Modificacion N25 del PRC.

A continuacioén, se presentan los servicios de buses de transporte publico que operan en el area de
estudio.
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FIGURA 25: SERVICIOS DE BUSES TRANSANTIAGO EN EL AREA DE ESTUDIO
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@"LOS LEONES

En la figura anterior, se describe un circulo entorno a la futura estacion de la Linea 7 en Monsefior

Sotero Sanz con Avda. Providencia.

En relacién con los servicios de buses, operan en la actualidad 4 empresas y 21 servicios, los cuales

se muestran con sus frecuencias de operacién en el cuadro siguiente.

Municipalidad de Providencia

47



CUADRO 19: SERVICIOS DE BUSES QUE OPERAN EN AREA DE ESTUDIO

Operador Servicio Frecuencia [bus/h] Cdédigo Transantiago
Red Bus Urbano S.A Co4 4 B54 0OR
o B54 01R
T103 00I
103 65 T103 O0R
T114 00l
114 75 T114 O0R
. T117 00I
Alsacia S.A. 117 9,5 T117 00R
117c 6 T117 CO 00l
T130 00R
410 14,7 T130 02R
410e 8,5 T130 C2 00l
T401 001
401 10 T401 O0R
T405 00l
4
05 9 T405 O0R
T405 CO 00l
405¢ 14 T405 CO 0OR
T406 001
406 16,5 T406 O0R
T407 001
407 13 T407 O0R
411 7,5 T411 00l
T412 00l
412 8,5 T412 O0R
Express S.A. T412 06R
T418 001
T418 O0R
418 8,5 T418 02R
T418 06l
T418 06R
T421 001
421 d T421 00R
T426 001
426 95 T426 00R
T427 00l
427 9 T427 O0R
T429 CO 00l
429¢ / T429 C0 021
T503 001
503 16 T503 O0R
Buses Metropolitana S.A. T503 011
T517 00l
1
>17 6 T517 011

Fuente: Transantiago, 2018
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5.5.2 Catastro de vias que conforman la Modificacion N°5

Se realizd también un catastro fisico y operativo de las vias que conforman la Modificacion N25 del
PRC, para validar posteriormente la vialidad a simular en la Etapa 4 del estudio.

El analisis se concentrd en las vias locales que comunican las avenidas Providencia y Andrés Bello
pues en ellas se deberian concentrar las propuestas de mejoramiento para acoger el flujo
vehicular y peatonal que inducira la Modificacion N25.

Para realizar el catastro se utilizd informacion planimétrica existente y trabajo en terreno. En
funcidn de esos antecedentes se generd informacidén sobre: sentido de transito, presencia de
estacionamientos en calzada y anchos aproximados de aceras y calzadas.

En cada via se consideré el registro de la informacién en secciones tipo para tener a la vista que
pueden existir variaciones en el perfil vial. Vale sefialar que segun la ordenanza vigente del PRC,
las vias locales existentes (como las del drea de estudio) mantienen su ancho entre L.O.

El siguiente cuadro muestra el catastro realizado. Las secciones donde se registré la informacidn se
presentan en la figura mas adelante.

Municipalidad de Providencia 49



CUADRO 20: CATASTRO FiSICO OPERATIVA DE ViAS

Ancho faja Ancho Ancho acera (m)
Calle Desde Hasta Seccion Direccion transito Sentido disponible
(m) calzada (m) Este Oeste Sur Norte
Manuel Pasaje Perez 51 Oriente-Poniente Unidireccional 16,2 7,9 3,1 5,2
Montt Valenzuela
Pérez Generarl General Flores S-2 Oriente-Poniente Unidireccional 12,6 7,0 2,3 3,3
Valenzuela Calderdn
Padre . . . - .
. Antonio Bellet S-3 Oriente-Poniente Unidireccional 14,0 6,6 3,5 3,8
Mariano
. . Pérez . .
. Providencia S-4 Sur-Norte Unidireccional 12,3 5,7 2,5 4,1
Almirante Valenzuela
Pastene Dr. Carlos , - .
Charlin Andrés Bello S-5 Sur-Norte Unidireccional 15,4 6,2 3,8 5,3
. Providencia | Magnere S-6 Norte-Sur Unidireccional 13,2 7,4 1,1 4,7
Antonio Pérez
Bellet Magnere S-7 Norte-Sur Unidireccional 12,7 7,5 3,4 1,8
Valenzuela
Providencia | Francisco 58 Norte-Sury Sur- Bidireccional 17,5 7,3 6,0 42
Padre Encina Norte
Mari - . N
ariano Francisco | Andrés Bello 5-9 Norte-Sury Sur Bidireccional 20,1 7,3 7,6 5,2
Encina Norte
Providencia | Francisco 510 Norte-Sur Unidireccional 23,8 8,8 8,2 6,8
La Encina
Concepcién | F i
cepdt E;ac’i‘rf;sw Andrés Bello 511 Norte-Sur Unidireccional 25,0 8,8 8,8 7,3
N Providencia | Andrés Bello S-12 Norte-Sury Sur- Bidireccional 20,2 9,1 4,9 6,1
Monsefior Norte
SoteroSanz | o, idencia | Andrés Bello 513 Eg:gs”r ysur- Bidireccional 21,1 8,7 6,7 5,7
. Providencia | A. Lecannelier S-14 Norte-Sury Sur- Bidireccional 13,1 6,1 3,2 3,7
Francisco Norte
N i - _
OBUETa | A Alvarado | LIntor 5-15 Norte-Suryy Sur Bidireccional 15,4 6,5 3,9 5,0
Casanova Norte
. . , Norte-Sur y Sur- - .
Providencia | Andrés Bello S-16 Bidireccional 11,2 5,4 3,1 2,6
Orrego Norte
L _ _
uco Providencia | Andrés Bello 517 EZEE Sury sur Bidireccional 14,0 5,6 3,1 5,3
Providencia | Andrés Bello S-18 mg:g_sur y Sur- Bidireccional 11,6 5,3 3,6 2,7
Las Urbinas Norte-Sury Sur
Providencia | Andrés Bello S-19 Norte y Bidireccional 13,2 5,7 4,1 3,3
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Ancho faja

Ancho acera (m)

Calle Desde Hasta Seccion Direccion transito Sentido disponible Ancho
(m) calzada (m) Este Oeste Sur Norte
) Providencia | Andrés Bello 520 Norte-Sury Sur- Bidireccional 14,4 7,1 2,9 43
Andrés de Norte
F lid - -
uenzalida Providencia | Andrés Bello S-21 Egzz sury Sur Bidireccional 15,8 8,1 3,5 4,2
Nueva Lvon Providencia | Andrés Bello S-22 Sur-Norte Unidireccional 17,1 7,0 5,6 4,6
¥ Providencia | Andrés Bello S-23 Sur-Norte Unidireccional 17,6 6,7 5,7 5,2
Providencia | Paseo La Villa 524 Norte-Sury Sur- Bidireccional 12,4 5,3 3,8 3,3
Santa Norte
Magdalena | Paseola | )« gello 525 Norte-Sury Sur- Bidireccional 14,2 4,8 5,3 41
Villa Norte
General Andrés Bello 526 Norte-Sury Sur- Bidireccional 18,7 6,0 5,7 7,0
General Holley Norte
Holle i -Poni
¥ Bucarest Suecia S-27 Ongnte on!ente ¥ Bidireccional 16,4 6,8 3,4 6,2
Poniente-Oriente
Bucarest General Andrés Bello S-28 Norte-Sury Sur- Bidireccional 17,9 5,6 6,7 5,6
Holley Norte
Fuente: Elaboracidn propia
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FIGURA 26: SECCIONES VIALES DEL CATASTRO FiSICO-OPERATIVO

Fuente: Elaboracién propia
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5.6 Catastro de EISTU

Se solicitd al municipio de Providencia la informacién de los Estudios de Impacto sobre el Sistema
de Transporte Urbano (EISTU) que son relevantes en el contexto de la Modificacion N25. A la fecha
de este informe se recibid informacion de seis EISTU relevantes y sus medidas de mitigacion.

1. EISTU Costanera Lyon vy Il
Las principales medidas de mitigacién son:

e Apertura peatonal de Nueva Lyon con Providencia lado poniente.
e Mejoras en pasos de rodados en Nueva Providencia con R. Lyon.
e Apertura peatonal de Nueva Lyon entre las Providencias lado sur.
e Vereda continua Diego de Veldsquez con Ricardo Lyon.

2. EISTU Costanera Center, actualmente en modificacion
Si la modificacion se aprueba, las principales medidas de mitigacidn serian:

e Mejoramiento urbano de Providencia entre Los Leones y Tobalaba, consiste en la
eliminacion de parquimetros para estacionamiento por el lado norte, mejoramiento de
veredas y pavimentos, arborizacién, mejoramiento de la iluminacién peatonal y rediseio
geométrico que permite ensanche de vereda sur.

e Mejora del borde del canal San Carlos, consiste en el mejoramiento del espacio publico en
las rutas peatonales y ciclistas del borde del Canal San Carlos, entre Providencia y Vitacura,
proyecto y ejecucién del mejoramiento geométrico de Nueva Providencia tramo
Providencia Vitacura.

e Bidireccionalidad de Pedro de Valdivia en el tramo Los Conquistadores y Providencia.

e Plan de calles vivas entre Providencia y Avenida Andrés Bello, consiste en el disefio
integral de las calles entre Providencia y Avenida Andrés Bello, en las que se nivela la
calzada con la vereda para priorizar el desplazamiento peatonal con paso eventual de
vehiculos. Se considera remodelar las siguientes calles paralelas a Orrego Luco con un
diseio similar a ésta.

o General Holley, desde Los Leones hasta Suecia.

o Bucarest desde Andrés Bello hasta Providencia.
o Santa Magdalena desde Andrés Bello hasta Providencia.
o Andrés de Fuenzalida desde Andrés Bello hasta Providencia.

o Las Urbinas desde Andrés Bello hasta Providencia.

e Implementacion de un plan de ciclovias en el sector, que incluye demarcaciones, sefiales y
modificacion de semaforos incorporando lamparas ciclistas, segregadores, delineadores,
recapado de pavimentos, acondicionamiento de rejilla de sumideros, mobiliario orientado
al ciclismo urbano (papeleros, barandillas y apoya pies ciclista). Abarca:

o Ciclovia de Ricardo Lyon y tramo Diego de Velasquez / Andrés Bello.

o Ciclovia de Lota desde Ricardo Lyon hasta Tobalaba.

o Ciclovia de Suecia desde Andrés Bello hasta limite sur.

o Ciclovia de Carlos Antunez entre Andrés Bello y Tobalaba manteniendo el nimero
de pistas.

e Construccién de nuevas pasarelas peatonales y ciclistas sobre Canal San Carlos frente a
Pasaje Presidente Errdzuriz Echaurren y José Antonio Soffia.
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3. EISTU Edificio de oficinas Bellet
Principales medidas de mitigacion son:

e Ensanche vereda oriente calle Antonio Bellet, eliminando estacionamientos.
e Mejoramiento semaforos con botoneras para ciegos de Manuel Montt con Providencia y
Nueva Providencia.

4.- EISTU Colegio Aleman Saint Thomas Morus

Principales medidas de mitigacion son:

e Apertura cruce peatonal poniente de Pedro de Valdivia con Providencia
e Veredas continuas en Barcelona con Pedro de Valdivia, Fidel Oteiza con Pedro de Valdivia.

5.- EISTU Territoria
Principales medidas de mitigacion son:

e Ciclovia LTO entre Pio X y Providencia, Hernando de Aguirre hasta Pio X y Pio X entre
Hernando Aguirre y LTO.

e Ensanche calle Holanda entre providencia y Lota

e Redisefio geométrico de nudo vial de Tobalaba con Apoquindo

6.- EISTU Clinica Santa Maria, actualmente en modificacién
Si la modificacién se aprueba, las principales medidas de mitigacion serian:

e Nuevo perfil Andrés Bello con ciclovia en calzada.

Se estd a la espera la informacién de otros EISTU relevantes. Sin embargo, la propuesta de
mejoramientos de calles locales en el contexto del proyecto Costanera Center es sin duda un
antecedente relevante pues se busca replicar el funcionamiento de calles vereda como Orrego
Luco, lo que estd en sintonia con la entrega de mas facilidades a los peatones y son esos usuarios
los que deberian ser los principales usuarios de los nuevos usuarios que inducira la Modificacidn
Ne5.
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6. TAREA 4: ESTIMACION DE LA SITUACION BASE POR ANO DE CORTE

En esta tarea se define la situacién de referencia o base del estudio, sobre la cual se determina el
impacto del proyecto para el afio de corte o analisis 2030. Esto involucra generar la demanda de
transporte y la oferta vial referencial que existiran para ese aino.

Utilizando el SIG Transcad se construyé una red vial georreferenciada del drea de estudio, sobre la
cual se agregaron las principales caracteristicas a nivel de flujos y viajes proyectados por zona.

6.1 Proyeccion de Flujos Vehiculares

Para la demanda de transporte se proyectaron al afio 2030, los flujos actuales de los arcos de la
red del area de influencia, obtenidos de las mediciones realizadas, identificando las calles de la red
vial y las zonas donde se ubican. Las zonas se obtuvieron del escenario de uso de suelo vigente del
modelo estratégico ESTRAUS de SECTRA-MTT vigente para la comuna de Providencia.

Posteriormente, se determinaron tasas de crecimiento anuales por zona de ESTRAUS, a partir de
informacidn de corridas vigentes de 2 afios de corte consecutivos (2020 y 2025). Se calcularon 2
tipos de tasas de crecimiento por zona ESTRAUS: en primer lugar, se calculé una tasa de
crecimiento para vehiculos livianos, utilizando los viajes en Transporte Privado de ESTRAUS;
posteriormente, se calculé otra tasa de crecimiento, considerando la totalidad de los modos de
ESTRAUS.

El procedimiento del cdlculo de tasas de crecimiento se realizé considerando la suma de la
totalidad de los viajes de las zonas ESTRAUS donde se ubican los puntos de control de manera
independiente, asociando las zonas correspondientes a cada punto de control donde se cuenta
con mediciones. En la figura siguiente, se presenta la ubicacion de los puntos de control sobre la
zonificacién ESTRAUS.

Municipalidad de Providencia 55



FIGURA 27: UBICACION DE PUNTOS DE MEDICION DE FLUJO VEHICULAR EN ZONIFICACION ESTRAUS

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa de la figura anterior, que existen algunos puntos que se ubican en el borde de una o
mas zonas; en estos casos, como se dijo anteriormente, se trabajé con los viajes de todas las
zonas involucradas.

En el anexo 4 digital se entrega una planilla con las proyecciones realizadas para la situacion base a
partir de las mediciones existentes y las tasas por zonas calculadas de ESTRAUS.

En el cuadro siguiente, se presentan las zonas asociadas a cada punto de control y la tasa de
crecimiento anual para el periodo 2020-2025.
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CUADRO 21: ZONAS ESTRAUS ASOCIADAS POR PUNTO DE CONTROL Y TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL

pC Interseccién Zonas ESTRAUS | Tasa Crecimiento | Tasa Crecimiento
Asociadas Vehiculos Livianos | Todos los Modos
1 Manuel Montt - Pérez Valenzuela 157 2,52% 0,66%
2 | Av. Andrés Bello - Almirante Pastene 157 2,52% 0,66%
3 | Av. Providencia - Almirante Pastene 157 2,52% 0,66%
4 | Cirujano Guzman - General Flores 157 2,52% 0,66%
5 | Pérez Valenzuela - Santa Beatriz 157 2,52% 0,66%
6 | Antonio Bellet - Dr. Carlos Charlin 157y 715 2,48% 0,57%
7 | Av. Providencia - Antonio Bellet 157y 715 2,48% 0,57%
8 | Av. Andrés Bello - Padre mariano 715 2,43% 0,50%
9 | Av. Providencia - Monsefior Nuncio Sotero Sanz de Villalba 707y 714 3,59% 2,39%
10 | Av. Andrés Bello - Francisco Noguera 714 4,30% 2,89%
11 | Av. Providencia - Orrego Luco 158,698y 714 3,68% 2,50%
12 | Av. Andrés Bello - Las Urbinas 158 4,56% 3,27%
13 | Av. Providencia - Andrés de Fuenzalida 158y 161 1,69% 0,68%
14 | Av. Andrés Bello - Santa Magdalena 158 3,0% 3,27%
15 | Av.Suecia- General Holley 158 4,56% 3,27%
16 | Av. Providencia — Bucarest 158,161y 622 1,70% 0,60%
17 | Av. Nueva Los Leones - General Holley 158y 622 3,02% 1,51%
18 | Av. Providencia — Holanda 162y 709 1,55% 0,61%
19 | Guardia Vieja - Diego de Velasquez 161y 698 1,26% 0,29%
20 | Av. Ricardo Lyon - Lota/Coyancura 161 1,25% 0,29%
21 | Av. Suecia - Las Bellotas/Coronel 161 1,25% 0,29%
22 | Hernando de Aguirre - José Antonio Soffia 162 1,54% 0,70%
23 | Monsefior Carlos Casanueva - Los Navegantes 156 1,78% 1,35%
24 | Monsefior Carlos Casanueva - El Comendador/Lo Contador 156 1,78% 1,35%
25 | José Miguel Claro - Elena Blanco 164 2,30% 1,71%
26 | Roman Diaz - Clemente Fabres 164 2,30% 1,71%

Fuente: Corridas ESTRAUS Situacion Base afios 2020 y 2025 (SECTRA, 2018)

En el cuadro siguiente se presenta el flujo vehicular total en vehiculos equivalentes proyectado al

afio 2030, a partir de las tasas presentadas en el cuadro anterior.
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CUADRO 22: FLUJOS VEHICULARES TOTALES PROYECTADOS AL ANO 2030 POR PUNTO DE CONTROL Y

HORA-PERIODO

N Interseccion Hora Vehiculos totales (veq/h)
Sur Norte Oriente Poniente Total
07:30 - 08:30 0 392 0 1023 1415
1 Manuel Montt - Pérez 08:30 - 09:30 0 453 0 931 1384
Valenzuela 18:00 - 19:00 0 576 0 554 1130
19:00 - 20:00 0 456 0 529 985
07:30 - 08:30 346 0 4285 167 4799
5 Av. Andrés Bello - Almirante 08:30 - 09:30 393 0 3463 181 4037
Pastene 18:00 - 19:00 263 0 191 2128 2582
19:00 - 20:00 211 0 166 2343 2721
07:30 - 08:30 0 0 2143 7 2149
3 Av. Providencia - Almirante 08:30 - 09:30 0 0 2218 11 2229
Pastene 18:00 - 19:00 0 0 2548 11 2559
19:00 - 20:00 0 0 2390 11 2401
07:30 - 08:30 539 5 0 0 544
4 Cirujano Guzman - General 08:30 - 09:30 581 6 0 0 587
Flores 18:00 - 19:00 313 19 0 0 332
19:00 - 20:00 257 17 0 0 274
07:30 - 08:30 3 101 577 0 681
5 Pérez Valenzuela - Santa 08:30 - 09:30 4 182 732 0 918
Beatriz 18:00 - 19:00 2 225 553 0 779
19:00 - 20:00 1 228 560 0 789
07:30 - 08:30 0 364 0 109 473
6 Antonio Bellet - Dr. Carlos 08:30 - 09:30 0 512 0 356 868
Charlin 18:00 - 19:00 0 154 0 221 376
19:00 - 20:00 0 86 0 149 235
07:30 - 08:30 0 194 1885 2405 4484
7 Av. Providencia - Antonio 08:30 - 09:30 0 274 1774 2394 4442
Bellet 18:00 - 19:00 0 420 3038 1468 4925
19:00 - 20:00 0 315 3005 1579 4899
07:30 - 08:30 87 0 4370 150 4607
3 Av. Andrés Bello - Padre 08:30 - 09:30 131 0 3999 170 4301
mariano 18:00 - 19:00 424 0 176 3117 3717
19:00 - 20:00 334 0 154 3092 3580
07:30 - 08:30 0 77 1643 0 1720
9 Av. Providencia - Monsefior 08:30 - 09:30 0 120 1842 1 1963
Nuncio Sotero Sanz de Villalba 18:00 - 19:00 0 75 2663 1 2739
19:00 - 20:00 0 89 2994 3 3086
07:30 - 08:30 149 0 4634 173 4957
10 Av. Andrés Bello - Francisco 08:30 - 09:30 102 0 4354 223 4680
Noguera 18:00 - 19:00 442 0 223 4604 5269
19:00 - 20:00 251 0 196 3970 4418
07:30 - 08:30 0 3 1596 0 1599
. . 08:30 - 09:30 0 14 1691 2 1707
11 Av. Providencia - Orrego Luco 18:00 - 19:00 0 20 2452 1 2496
19:00 - 20:00 0 31 2406 3 2440
07:30 - 08:30 27 0 4426 166 4619
. . 08:30 - 09:30 28 0 4008 206 4242
12 Av. Andrés Bello - Las Urbinas 18:00 - 19:00 o3 o 228 ©321 5612
19:00 - 20:00 60 0 189 4628 4876
07:30 - 08:30 0 104 1666 1 1770
13 Av. Providencia - Andrés de 08:30 - 09:30 0 190 1676 3 1868
Fuenzalida 18:00 - 19:00 0 128 2425 2 2556
19:00 - 20:00 0 104 2337 4 2445
07:30 - 08:30 682 0 3939 170 4829
14 Av. Andrés Bello - Santa 08:30 - 09:30 601 0 3961 241 4804
Magdalena 18:00 - 19:00 252 0 226 3400 3879
19:00 - 20:00 246 0 199 2558 3004
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Vehiculos totales (veq/h)

N Interseccion Hora Sur Norte Oriente Poniente Total
07:30 - 08:30 0 726 58 0 784

. 08:30 - 09:30 1 879 111 0 991

15 Av. Suecia - General Holley 18:00 - 19:00 3 1609 358 0 1970
19:00 - 20:00 1 1280 348 0 1629

07:30 - 08:30 0 20 2277 1 2297

. . 08:30 - 09:30 0 10 1966 1 1977

16 Av. Providencia — Bucarest 18:00 - 19:00 o 35 2325 1 2411
19:00 - 20:00 0 67 2140 0 2207

07:30 - 08:30 145 11 1959 1084 3200

17 Av. Nueva Los Leones - 08:30 - 09:30 87 33 1874 984 2978
General Holley 18:00 - 19:00 87 124 1064 1760 3037
19:00 - 20:00 112 96 924 0 1132

07:30 - 08:30 0 1206 2 1933 3141

. . 08:30 - 09:30 0 1276 2 2192 3471

18 | Av.Providencia —Holanda 18:00 - 19:00 0 2008 1 1338 3347
19:00 - 20:00 0 2136 0 1498 3634

07:30 - 08:30 0 340 201 0 542

19 Guardia Vieja - Diego de 08:30 - 09:30 1 274 125 1 401
Veldsquez 18:00 - 19:00 0 200 153 3 356
19:00 - 20:00 0 110 106 2 218

07:30 - 08:30 2208 7 188 0 2403

20 Av. Ricardo Lyon - 08:30 - 09:30 2092 10 217 0 2319
Lota/Coyancura 18:00 - 19:00 1351 32 496 0 1879
19:00 - 20:00 1472 42 440 0 1954

07:30 - 08:30 0 590 236 0 826

21 Av. Suecia - Las 08:30 - 09:30 0 763 253 0 1016
Bellotas/Coronel 18:00 - 19:00 0 1290 244 0 1534
19:00 - 20:00 0 1286 212 0 1498

07:30 - 08:30 1 32 308 0 341

2 Hernando de Aguirre - José 08:30 - 09:30 3 45 405 0 453
Antonio Soffia 18:00 - 19:00 2 160 504 0 666
19:00 - 20:00 1 176 535 0 711

07:30 - 08:30 0 112 63 305 480

23 Monsefior Carlos Casanueva - 08:30 - 09:30 0 88 50 549 687
Los Navegantes 18:00 - 19:00 0 72 65 479 616
19:00 - 20:00 0 54 45 419 518

07:30 - 08:30 53 0 142 337 533

24 Monsefior Carlos Casanueva - 08:30 - 09:30 156 0 162 528 846
El Comendador/Lo Contador 18:00 - 19:00 50 0 122 499 672
19:00 - 20:00 41 0 122 381 544

07:30 - 08:30 1236 7 152 51 1446

25 José Miguel Claro - Elena 08:30 - 09:30 1128 9 165 39 1341
Blanco 18:00 - 19:00 982 33 206 20 1241
19:00 - 20:00 865 27 124 17 1034

07:30 - 08:30 0 77 0 426 503

. 08:30 - 09:30 0 72 0 336 409

26 Roman Diaz - Clemente Fabres 18:00 - 19:00 0 110 0 18 329
19:00 - 20:00 0 69 0 141 209

Fuente: Elaboracion Propia

En los gréficos siguientes se muestra una comparacion de los flujos totales en cada punto de

control para los afios 2018 y 2030. Se pueden apreciar los crecimientos de flujo, particularmente

en los puntos de control 10, 12 y 14, donde el aumento es superior a los 1800 veqg/h. Luego, los

puntos de control 2, 8, 7, 9y 17, donde el aumento de flujos esta en torno a los 1000 veg/h.
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FLUJOS VEHICULARES TOTALES 2018 Y 2030 POR PUNTO DE CONTROL EN PUNTA MANANA

FIGURA 28

6000

5000

~—Punta Mafiana 2018
= Punta Mafiana 2030

salqeq ayuawa|] - Zeyg uewoy

@uejg BUR|] - 0Ue)D [ANEN FSOf

10PEINO) 01/10PRPUILIOD | - BAINUBSE) 50118 JOUISUO

sajuedanen s - BASNURSED S011E) JOUISUOW

e1405 01UOJUY 350f - 2LINBY 3p OpUEUIBH

jauci03/ser0]ja e - epans wy

einaueAod fe10] - uok] opieaty Ay

zanbsejap ap 03aiq - efaip eipieng

EPUE|OH - BIDUBPIADI] “AY

AaMIOH [es2u20 - sau0a] 507 NN “AY

1531890 - BIUBPIAOI "AY

ABIIOH [BJ3UBD - BII3NS AV

euaiepiel ejues - ojag sa1puy Ay

Ep|EZUAN 2P SUPUY - BIIUBPIADI] “AY

SeulqIN 51 - 0|38 SPUY AV

037 0BaLIQ - E3UBPIADIY “AY

eangoN 035UBI - 0]jag SAUPUY “AY

EQIEYIA 3P ZUES 013105 OIURN 10UASUOR - BIIUBPIADL] "AY

OUBLIELI B1pEd - O)|ag S31PUY AY

19/198 OIUOIUY - BIIUBPIAOLY “AY

iRy saied "Jq - 1913 ojuoiy.

11839 EIUES - BANZUB[EA Z313d

534014 |EJUAD - UBWZND ouEln)

aUBISey UBIWIY - BIOUAPIAOI] “AY

aualseq AURIWIY - O]|ag SAIPUY AY

B2NZUSEA 2213d - WUOW [3NUBW

26

25

23

22

20

19

18

Fuente: Elaboracion Propia

FLUJOS VEHICULARES TOTALES 2018 Y 2030 POR PUNTO DE CONTROL EN PUNTA TARDE

FIGURA 29
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Fuente: Elaboracion Propia

En las figuras siguientes se presentan los flujos de vehiculos totales proyectados al afio 2030 por
periodo, dibujados en la red vial que conforma el drea de estudio de la Modificacion N25 del PRC.
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FIGURA 30: FLUJO VEHICULAR TOTAL ANO 2030 POR ARCO DE LA RED VIAL MODIFICACION N25 PRC PUNTA MANANA (veq/h)
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FIGURA 31: FLUJO VEHICULAR TOTAL ANO 2030 POR ARCO DE LA RED VIAL MODIFICACION N25 PRC PUNTA TARDE (veq/h)
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6.2 Proyeccion de Flujos Peatonales

Para los flujos peatonales, se utilizd la misma metodologia aplicada a los vehiculos livianos, pero
aplicando las tasas de crecimiento obtenidas del modelo ESTRAUS para la categoria Todos los
Modos, del cuadro N2 21 anterior.

En la figura siguiente, se presenta la ubicacién de los puntos de control de mediciéon de flujo
peatonal sobre la zonificacién ESTRAUS.

FIGURA 32: UBICACION DE PUNTOS DE MEDICION DE FLUJO PEATONAL EN ZONIFICACION ESTRAUS

Fuente: Elaboracidn Propia

En el cuadro siguiente, se presenta la zona ESTRAUS asociada a cada punto de control y la tasa de
crecimiento anual para el periodo 2020-2025
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CUADRO 23:

ZONAS ESTRAUS ASOCIADAS POR PUNTO DE CONTROL Y TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL
Zonas ESTRAUS | Tasa Crecimiento
PC Tramo .
Asociadas Peatonal

27 | Almirante Pastene (Clinica Médica) 157 0,66%

28 | Pérez Valenzuela 157 0,66%

29 | Padre Mariano 715 0,50%

30 | Monsefior Nuncio Sotero Sanz de Villalba 714 2,89%

31 | Orrego Luco 158y 714 3,04%

32 | Andrés de Fuenzalida 158 3,27%

33 | Santa Magdalena 158 3,27%

34 | Bucarest 158y 622 1,51%

35 | Holanda (Hospital Félix Bulnes) 709 0,11%

36 | Hernando de Aguirre 162 0,70%

37 | Los Navegantes 156 1,35%

38 | El Comendador 156 1,35%

39 | Elena Blanco 164 1,71%

40 | Clemente Fabres 164 1,71%

Fuente: Elaboracidn Propia

En el cuadro siguiente se presenta el flujo peatonal proyectado al afio 2030 a partir de las tasas

presentadas en el cuadro anterior.

CUADRO 24: FLUJOS PEATONALES PROYECTADOS AL ANO 2030 POR PUNTO DE CONTROL Y HORA-

PERIODO
N° Interseccion Hora 1 2 3 4 Total
07:30 - 08:30 | 540 100 334 66 1040
27 Almirante Pastene 08:30 - 09:30 755 126 461 72 1414
(Clinica Médica) 18:00 - 19:00 | 177 803 118 418 1516
19:00 - 20:00 | 106 506 92 208 912
07:30 - 08:30 44 174 102 248 568
28 | péres Valenpuela  |_08:30 - 09:30 49 245 137 385 816
18:00 - 19:00 | 233 74 518 90 914
19:00 - 20:00 | 136 56 326 63 581
07:30 - 08:30 | 127 59 127 56 371
. 08:30 - 09:30 | 371 95 258 114 837
29 | Padre Mariano 18:00 - 19:00 | 210 387 212 332 1142
19:00 - 20:00 | 118 256 171 194 739
- 4 07:30 - 08:30 | 125 62 230 41 458
20 g‘t’zrs:’;;?:zcm 08:30 - 09:30 | 353 134 494 96 1077
Tilialon 18:00 - 19:00 | 362 458 162 414 1395
19:00 - 20:00 | 100 165 69 196 529
07:30 - 08:30 29 11 29 14 83
31 | orrego Luco 08:30 - 09:30 | 148 27 182 33 390
18:00 - 19:00 24 113 53 178 368
19:00 - 20:00 23 63 69 92 246
07:30 - 08:30 88 35 69 44 237
5, | Andrés de 08:30 - 09:30 72 78 90 32 272
Fuenzalida 18:00 - 19:00 94 106 56 169 425
19:00 - 20:00 63 81 40 60 244
07:30 - 08:30 | 163 66 171 71 471
08:30 - 09:30 | 224 124 332 118 797
33 | SantaMagdalena = o "5 00 T 106 215 196 138 654
19:00 - 20:00 99 141 193 165 597
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N° Interseccion Hora 1 2 3 4 Total
07:30 - 08:30 66 12 34 7 119

20 | Bucarest 08:30 - 09:30 | 104 31 31 11 177
18:00 - 19:00 49 108 54 32 243

19:00 - 20:00 37 61 47 47 192

07:30 - 08:30 | 743 218 115 45 1120

35 Holanda (Hospital 08:30 - 09:30 334 223 197 51 805
Félix Bulnes) 18:00 - 19:00 | 184 173 170 293 821
19:00 - 20:00 | 174 131 154 251 711

07:30 - 08:30 | 235 546 297 503 1580

5 | Hernando de 08:30 - 09:30 | 342 511 326 678 1857
Aguirre 18:00 - 19:00 | 567 450 614 392 2024
19:00 - 20:00 | 416 371 501 387 1675

07:30 - 08:30 1 1 43 25 70

37 | Los Navegantes 08:30 - 09:30 6 2 40 12 60
18:00 - 19:00 4 19 20 32 74

19:00 - 20:00 2 2 8 2 15

07:30 - 08:30 | 140 31 53 34 257

08:30 - 09:30 | 142 20 68 39 269

38 | El Comendador 18:00 - 19:00 43 85 53 146 327
19:00 - 20:00 22 19 14 60 115

07:30 - 08:30 | 110 247 23 21 402

25 | Elena Blanco 08:30 - 09:30 | 108 210 12 13 343
18:00 - 19:00 | 268 114 22 18 423

19:00 - 20:00 | 235 9% 16 9 355

07:30 - 08:30 22 59 9 53 142

08:30 - 09:30 11 58 13 60 142

40 | Clemente Fabres o 301 9.00 34 71 21 29 156
19:00 - 20:00 32 32 31 53 147

Fuente: Elaboracidn Propia

En los graficos siguientes se muestra una comparacién de

los flujos totales en cada punto de

control para el afio 2018 y 2030. Se puede apreciar que los mayores crecimientos de flujo peatonal

ocurren en los puntos de control 30, 33 y 36.
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FIGURA 33: FLUJOS PEATONALES 2018 Y 2030 POR PUNTO DE CONTROL EN PUNTA MANANA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA 34: FLUJOS PEATONALES 2018 Y 2030 POR PUNTO DE CONTROL EN PUNTA TARDE
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Fuente: Elaboracién Propia

En las figuras siguientes se presentan los flujos peatonales proyectados al afio 2030 por periodo,
dibujados en la red vial que conforma el area de estudio de la Modificacién N95 del PRC.
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FIGURA 35: FLUJO PEATONAL ANO 2030 POR ARCO DE LA RED VIAL MODIFICACION N25 PRC PUNTA MANANA (veq/h)
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FIGURA 36: FLUJO PEATONAL ANO 2030 POR ARCO DE LA RED VIAL MODIFICACION N25 PRC PUNTA TARDE (veq/h)
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6.3 Definicidn de Situacion Base de Oferta de Transporte

Para la oferta vial, se incluye como situacién base proyectada para el aifio 2030 una seleccidn de
los proyectos de las corridas SECTRA, que afecten el area de influencia definida y que con mayor
certeza se encontraran efectivamente operativos a ese afo.

Para lograr lo anterior, solo se incluyen en la situacidon base aquellos proyectos que se encuentran
en etapa de construccion o con ingenieria de detalle aprobada.

También se incluyen proyectos asociados a EISTU vigentes en la actualidad en la Municipalidad de
Providencia, localizados en el area de analisis de la Modificacion N5 del PRC.

Esta situacion Base de oferta constituye la oferta de la red vial de referencia sobre la cual se realiza
la microsimulacion del impacto de la Modificacién N95.

El cuadro siguiente presenta un listado de proyectos de las corridas ESTRAUS factibles de incluir en
la red vial de la Situacién Base. Se agrega una columna con aquellos que si seran considerados
como Situacién Base para este estudio, dado el estado de avance en que se encuentran.

CUADRO 25: PROYECTOS DE SITUACION BASE ANO 2025 ESTRAUS FACTIBLES DE INCORPORAR A
SITUACION BASE

. A incluir en
Nombre del Proyecto Tipo Fuente Base 2030
Corredor Alameda — Providencia Transporte publico | Gore RM No
Salida La Concepcion Mejoramiento Concesiones MOP No
Extensidn Linea 6 de metro (Lo Errazuriz - Isidora Goyenechea) | Transporte publico | Metro S.A Si
Linea 7 de metro Transporte publico | Metro S.A. Si

Fuente: Corridas Situacion Base ESTRAUS 2025 (SECTRA, 2018)

A continuacién, se presenta un listado con las medidas de mitigacion de estudios EISTU existentes
en el area de estudio, factibles de incluir en la Situacién Base del presente estudio. Se agrega
también una columna al cuadro, indicando aquellos que si serdn considerados como Situacidn
Base, dado el estado de avance en que se encuentran.




CUADRO 26: MEDIDAS DE MITIGACION DE EISTU FACTIBLES DE INCORPORAR A SITUACION BASE

Nombre del . I Aincluir
Proyecto Medidas de Mitigacion en Base
2030
EISTU Costanera | ~ Apertura peatonal de Nueva Lyon con Providencia lado poniente.
Lyon ly I — Mejoras en pasos de rodados en Nueva Providencia con R. Lyon. i
— Apertura peatonal de Nueva Lyon entre las Providencias lado sur.
— Vereda continua Diego de Veldsquez con Ricardo Lyon.
— Mejoramiento urbano de Providencia entre Los Leones y Tobalaba, consiste en la eliminacion
de parquimetros para estacionamiento por el lado norte, mejoramiento de veredas y
pavimentos, arborizacion, mejoramiento de la iluminacion peatonal y redisefio geométrico que
permite ensanche de vereda sur.
— Mejora del borde del canal San Carlos, consiste en el mejoramiento del espacio publico en las
rutas peatonales y ciclistas del borde del Canal San Carlos, entre Providencia y Vitacura,
proyecto y ejecucion del mejoramiento geométrico de Nueva Providencia tramo Providencia
Vitacura.
— Bidireccionalidad de Pedro de Valdivia en el tramo Los Conquistadores y Providencia.
— Plan de calles vivas entre Providencia y Avenida Andrés Bello, consiste en el disefo integral de
las calles entre Providencia y Avenida Andrés Bello, en las que se nivela la calzada con la vereda
para priorizar el desplazamiento peatonal con paso eventual de vehiculos. Se considera
EISTU Costanera remodelar las siguientes calles paralelas a Orrego Luco con un disefio similar a ésta.
Center (en o  General Holley, desde Los Leones hasta Suecia.
e o  Bucarest desde Andrés Bello hasta Providencia. .
modificacién) , . . Si
o  Santa Magdalena desde Andrés Bello hasta Providencia.
o Andrés de Fuenzalida desde Andrés Bello hasta Providencia.
o Las Urbinas desde Andrés Bello hasta Providencia.
— Implementacion de un plan de ciclovias en el sector, que incluye demarcaciones, sefales y
modificacion de semaforos incorporando lamparas ciclistas, segregadores, delineadores,
recapado de pavimentos, acondicionamiento de rejilla de sumideros, mobiliario orientado al
ciclismo urbano (papeleros, barandillas y apoya pies ciclista). Abarca:
o Ciclovia de Ricardo Lyon y tramo Diego de Velasquez / Andrés Bello.
o Ciclovia de Lota desde Ricardo Lyon hasta Tobalaba.
o Ciclovia de Suecia desde Andrés Bello hasta limite sur.
o Ciclovia de Carlos Antunez entre Andrés Bello y Tobalaba manteniendo el nimero de
pistas.
— Construccién de nuevas pasarelas peatonales y ciclistas sobre Canal San Carlos frente a Pasaje
Presidente Errazuriz Echaurren y José Antonio Soffia.
EISTU Edificio de — Ensanche vereda oriente calle Antonio Bellet, eliminando estacionamientos.
oficinas Bellet — Mejoramiento semaforos con botoneras para ciegos de Manuel Montt con Providencia y Si
Nueva Providencia
EISTU Colegio
Aleman Saint — Apertura cruce peatonal poniente de Pedro de Valdivia con Providencia 5i
Thomas Morus — Veredas continuas en Barcelona con Pedro de Valdivia, Fidel Oteiza con Pedro de Valdivia. !
— Ciclovia LTO entre Pio X y Providencia, Hernando de Aguirre hasta Pio X y Pio X entre
EISTU Territoria Hernando Aguirre y LTO. i
— Ensanche calle Holanda entre Providencia y Lota
— Redisefio geométrico de nudo vial de Tobalaba con Apoquindo
EISTU Clinica
. — Nuevo perfil Andrés Bello con ciclovia en calzada.
Santa Maria, (en No
modificacion)
Fuente: Municipalidad de Providencia, 2018
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7. TAREA 5: ESTIMACION DE LA DEMANDA Y OFERTA DEL PROYECTO

Esta etapa estima la demanda de transporte vehicular y peatonal para el escenario de
Modificacién N25 del PRC de Providencia, utilizando tasas de generacion y atraccion de viajes por
modo (autos y peatones) por tipo de uso, determinadas para equipamientos asimilables de
estudios existentes. Para esto, se considera un escenario de uso de suelo provisto por la
Municipalidad de Providencia que contiene una estimacion al aiio 2030 de m2 de equipamientos y
unidades residenciales en el area de estudio para la situacion en que la Modificacion N25 esté en
aplicacién.

7.1 Tasas de generacion y atraccion de viajes utilizadas

La cantidad de viajes y los modos de transporte que utilizan los usuarios dependen de una serie de
factores que son propios de cada lugar y de las caracteristicas de esos usuarios.

En el caso del sector que abarca la Modificacion N25, se tiene una de las areas con mejor oferta de
transporte publico de Santiago y del pais. En la actualidad el drea estd servida por tres lineas de
Metro y a partir de 2026 se incorporara otra. A eso se agrega una amplia oferta de servicios de
buses Transantiago. Por otra parte, existe una oferta de estacionamientos que tipicamente esta
tarificada y es restringida.

En esas condiciones, hay un fuerte incentivo al uso de modos de transporte distintos del vehiculo
particular en el sector que abarca la Modificacion N95.

El estudio “Andlisis de tasas de generacidn y atraccion de viajes de proyectos inmobiliarios en la
region Metropolitana” (MTT, 2018), dio cuenta de lo anterior. En efecto, en ese estudio se analizo
el comportamiento de viajes de residentes y usuarios de proyectos inmobiliarios residenciales y no
residenciales ubicados en distintas comunas de la region Metropolitana, incluida Providencia. Para
esto, se realizaron conteos de personas y vehiculos en los accesos de una muestra de proyectos
representativos de edificaciones aprobadas desde 2010. Esos conteos se relacionaron después con
las principales caracteristicas de esos proyectos tales como nimero de viviendas y superficie
construida. El resultado fueron tasas de viajes (o flujos) para distintos tipos de proyectos,
distinguiendo aquellos localizados en zonas consolidadas de aquellos ubicados en dreas
periféricas.

Teniendo en cuenta que la modificacion involucra en definitiva distintas opciones de uso (oficina,
comercio, vivienda) de las edificaciones, el andlisis de su impacto requiere un enfoque mas preciso
que el habitualmente utilizado en los ECV, que en el caso de Santiago, involucra el uso de tasas
promedio de viajes totales (que se desagregan por modo en la etapa de particion modal) y
modelos agregados de atraccién de viajes, ambos representan comportamientos promedio
observados en el Gran Santiago y no necesariamente en el drea de interés de este estudio.

Para complementar el andlisis, como parte del presente estudio se realizaron mediciones
equivalentes a las del estudio MTT en proyectos del drea intervenida por la Modificacién N95.
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En el caso de los flujos vehiculares las tasas calculadas tienen unidades de veh/h-viv, veh/h-1000
m2 construidos, y distinguen periodo y sentido de circulacion (entrada, salida). Estas tasas
corresponden a vehiculos privados en la mayor parte de los proyectos de interés. En el caso de las
personas que ingresan/salen caminando de las edificaciones, la unidad de las tasas es peaton/h-
viv y peatén/h-1000 m2 construidos. Vale mencionar que la superficie construida es la registrada
en la Base Catastral del Servicio de Impuestos Internos (SII) e incluye las edificaciones,
estacionamientos cubiertos y la superficie pavimentada descubierta. En el caso del destino
residencial, el nimero de viviendas es también el registrado por el SlI.

Se hicieron mediciones adicionales a las realizadas en la etapa 2, en 2 hoteles tipo Apart Hoteles
del sector: Novotel e Ibis Hotel, de manera de complementar informacidn, para obtener tasas de
viajes de este uso de suelo mas representativas.

Como resultado del proceso total de mediciones realizado, se obtuvieron las siguientes tasas de
viajes para el presente estudio.

CUADRO 27: TASAS DE VIAJES UTILIZADAS

Seguin vivienda Segun superficie construida
Destino Sentido Periodo (1.000 m2)
veh/h-viv peat/h-viv veh/h-sup peat/h-sup
Departamento Entrada P1 0,055 0,166
Salida P1 0,194 0,561
Entrada P2 0,162 0,499
Salida P2 0,091 0,328
Oficina Entrada P1 2,681 16,619
Salida P1 0,262 2,462
Entrada P2 0,593 4,933
Salida P2 0,816 5,991
Comercio Entrada P1 10,541 75,762
Salida P1 8,272 60,834
Entrada P2 4,373 37,781
Salida P2 4,136 33,409
Entrada P3 9,384 49,267
Salida P3 7,516 42,948
Apart Hotel Entrada P1 0.033 0.171
Salida P1 0.033 0.268
Entrada P2 0.020 0.278
Salida P2 0.031 0.204

Fuente: Elaboracidn propia y MTT (2018)

Los periodos definidos segun el destino de las edificaciones son los siguientes:

Residencial P1 Punta Mafiana Laboral.
P2 Punta Tarde Laboral.
Oficina P1 Punta Mafiana Laboral.
P2 Punta Tarde Laboral.
Comercio P1 Punta Tarde Laboral.
P2 Punta Tarde Sabado.
P3 Punta Mediodia Domingo
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Utilizando estas tasas y los escenarios de usos de suelo definidos por el municipio, se estimaron
los flujos en los distintos escenarios como se explica mas adelante.

7.2 Escenarios de Usos de Suelo Modificacion N25

Para el trabajo de Estudio de Capacidad Vial de la Modificacidn N°5 al PRCP sobre el sector centro
de Providencia, el municipio ha desarrollado un analisis considerando 3 escenarios al afio 2030:

1. Escenario 0, donde la situacién actual no cambie, es decir la capacidad de carga de
equipamiento de las vias locales ubicadas dentro del drea de modificacién sigan con 250
personas maximo;

2. Escenario 1, donde se modifica la capacidad de carga de las vias locales a 6000 personas;

3. Escenario 2, donde se modifica la capacidad de carga de las vias locales a 1000 personas.

Para los 3 escenarios se estudiaron 33 casos con terrenos susceptibles de renovacién hasta el afo
2030, considerando las posibles fusiones prediales que se podrian producir en predios con
construcciones de menos de 7 pisos, y ademas factores urbanos como la llegada de la linea 6 del
Metro con estacién Suecia, de la linea 7 a estaciéon Pedro de Valdivia, y las nuevas posibilidades
gue podrian existir para los predios que enfrentan sélo vias locales.

Cabe mencionar que se descartaron los desarrollos que se podrian producir después del afio 2030
(como por ejemplo el predio del Ex Hospital Militar) y aquellos que actualmente no tienen trabas
normativas para su desarrollo porque enfrentan vias de servicio, colectoras o troncales, pero que
no se han desarrollado por otras razones. Los terrenos seleccionados a desarrollar el afio 2030 se
observan en la Figura 36 siguiente. En ese sentido, algunos de los supuestos con los que se
trabajaron los escenarios 2030 son:

a) Escenario 0 (sin cambios normativos, capacidad de carga 250 personas)

e Se calcula un primer piso comercial, que copa la capacidad de carga;

e Se considera la ocupacion del volumen edificado con destino hotel o apart-hotel, que no
cuenta con capacidad de carga ni densidad habitacional, y una superficie promedio de
39,74 m?;

e No obstante lo anterior, para efectos del calculo de escenario, para hotel o apart-hotel,
se calcula una carga de ocupacion de 18 m?/persona;

e Como el apart-hotel es un destino de tipo residencial, el estacionamiento se considera
como complementario y no se suma a la carga de ocupacion.

b) Escenario 1 (capacidad de carga 6000 personas)
e Se calcula un primer subsuelo y primer piso comercial, siguiendo el criterio de edificios
desarrollados en el sector;
e Se calculan segundo piso y superiores con oficinas, ya que este destino seria el mas
rentable econdmicamente;
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Se calcula un maximo de 3 subterraneos, 2 de ellos con estacionamientos, ya que la
cercania con el rio eleva mucho los costos de realizar mds pisos subterrdneos (por
presencia de napas subterraneas);

Para efectos del calculo de carga de ocupacién, para comercio y oficina se calculan 10
m?/persona, mientras que para estacionamiento se calcula una carga de ocupacién de
16 m?/persona, segun lo establecido en el art. 4.2.4 de la OGUC;

Como la altura se completa con equipamiento sin que éste llegue al maximo de
capacidad de carga, no se considera vivienda ni hotel o apart-hotel;

Se consideran las superficies netas, es decir sélo superficie util (equivalente al 80% de la
superficie bruta), que es la que se calcula para la carga de ocupacién.

c) Escenario 2 (capacidad de carga 1000 personas)

Se calcula un primer subsuelo y primer piso comercial, bajo el mismo criterio anterior;

Se calculan segundo y tercer piso con oficinas, hasta copar la capacidad de carga;

Se calcula un méaximo de 3 subterraneos, 2 de ellos con estacionamientos;

Para efectos del calculo de carga de ocupacién, para comercio y oficina se calculan 10
m?/persona, mientras que para estacionamiento se calcula una carga de ocupacidn de
16 m?/persona;

Cuando se alcanza el tope de la capacidad de carga, se considera la ocupacion del resto
del volumen construible con vivienda, puesto que por la densidad propuesta, éstas
guedan de una superficie aproximada promedio de 40 m? que es el producto que busca
desarrollar el inmobiliario (para un edificio completo de vivienda la superficie promedio
de las viviendas en este sector es de 80 m?, lo que muchas veces es un desincentivo para
desarrollar este destino);

La densidad de calculo es 260 viviendas/hectarea, maximo fijado por el Plan Regulador
de Providencia;

Se consideran las superficies netas, es decir sélo superficie util, que es la que se calcula
para la carga de ocupacion.

Los escenarios de uso de suelo fueron construidos a nivel de manzanas INE y los resultados se

resumen en el cuadro N° 28.
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FIGURA 37: TERRENOS POSIBLES DE DESARROLLAR AL ANO 2030
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Fuente: Municipalidad de Providencia, 2019
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CUADRO 28: ESCENARIOS DE USOS DE SUELO

Numero viviendas

Superficie construida comercio (m2)

Superficie construida oficinas (m2)

Superficie construida otros usos

Manzana INE Zona (m2)
ESTRAUS Esc. Esc.0 | Esc.1 | Esc.2 Esc. Esc. 0 Esc. 1 Esc. 2 Esc. Esc.0 Esc. 1 Esc. 2 Esc. Esc.0 Esc.1 Esc. 2
2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030
13123031006901 161 485 0 70 2910 3233 1819 215 8542 8431
13123081002901 467 822 0 122 5054 5616 3159 1196 14835 17341
13123081004901 698 546 0 0 3633 4037 2271 2617 10664 18229
13123011008001 717 2 0 1341 9113
13123021002001 467 3 0 0 0
13123021002002 467 0 512 2183 61
13123021002003 707 1 1700 1065 1843
13123021002004 467 19 0 22 0
13123021002005 467 105 668 0 93 0 3125 10707 4015 869 0 21771 6235 0
13123021002006 467 131 295 0 46 1062 3125 5365 2012 4110 0 10909 8238 50
13123021005001 717 165 2207 540 35
13123021005003 717 134 877 680 0
13123021005004 717 51 414 551 32
13123021005005 467 670 187 0 1425
13123031001001 698 59 1182 0 166 4636 6250 19202 7201 936 0 39044 13299 119
13123031001002 161 109 68 0 0 450 1260 2101 788 317 1865 4272 9462 4352
13123031001003 161 13 0 84 0
13123031001004 698 0 472 0 0
13123031001005 698 711 147 1529 2976
13123031001006 161 125 309 0 0 1316 2001 2223 1250 863 1124 5872 9000 5778
13123031002001 161 39 0 0 0
13123031002002 161 20 56 0 0
13123031002003 161 48 1855 156 27
13123031002004 161 233 1904 1597 9
13123031002005 161 183 200 231 0
13123031002006 161 80 0 3526 367
13123031003001 162 424 2560 1701 624
13123031003002 162 235 357 1600 25662
13123031006001 161 124 0 481 0
13123031006002 161 28 380 1538 1850
13123031006003 161 0 1129 2675 6141
13123031009001 162 152 0 2399 283
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Numero viviendas

Superficie construida comercio (m2)

Superficie construida oficinas (m2)

Superficie construida otros usos

Manzana INE Zona (m2)
ESTRAUS Esc. Esc.0 Esc.1 | Esc.2 Esc. Esc. 0 Esc. 1 Esc. 2 Esc. Esc. 0 Esc. 1 Esc. 2 Esc. Esc. 0 Esc. 1 Esc. 2
2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030
13123031009002 162 0 645 599 40
13123081001002 715 34 501 0 72 140 2992 3325 1870 1809 133 8782 8380 360
13123081001003 715 80 1068 0 152 882 6250 7030 3954 4470 0 18570 16546 2664
13123081001004 715 399 3635 0 481 754 9375 22204 | 12490 3419 0 58655 18260 1281
13123081001005 715 648 70 609 52
13123081002002 622 17 196703 44720 116216
13123081002004 709 24 520 672 0
13123081002006 709 27 822 180 0
13123081002007 709 125 188 1897 863
13123081002008 709 1 0 0 187
13123081002009 622 30 24 159 0
13123081002010 622 27 549 0 78 3046 3125 3600 2025 1353 0 9511 8225 21
13123081002012 467 0 1252 514 17
13123081002013 158 7 264 0 43 320 2952 4919 1845 123 173 10003 8405 0
13123081002014 158 15 2366 329 0
13123081002015 158 1 325 0 0 1741 2084 2316 1303 372 1041 6118 8947 194
13123081002016 467 0 3001 1437 39
13123081002018 158 243 540 1188 95
13123081002019 158 236 287 0 0 2977 1886 2095 1179 1660 1239 5536 9071 31
13123081002021 158 125 769 0 105 406 3125 4861 2735 729 0 12842 7515 0
13123081002022 158 7 723 0 100 2323 3125 4598 2586 3750 0 12147 7664 1409
13123081002023 714 9 2454 3387 2661
13123081002024 714 0 420 383 18
13123081002026 714 112 618 0 0 343 4005 4450 2503 7770 2245 11756 17997 3747
13123081002027 714 17 2621 5299 5342
13123081003002 157 1 750 0 108 286 3125 4717 2653 952 0 6289 7597 10491
13123081003003 157 45 114 1139 39
13123081003004 157 50 0 1813 593
13123081003005 157 365 0 0 0
13123081003006 157 227 499 162 0
13123081003007 157 267 577 0 82 1403 3125 9407 3528 713 0 19128 6722 4722
13123081004002 698 158 200 1548 0
13123081004003 698 0 353 1025 0
13123081004004 698 16 1154 0 153 0 3125 7070 3977 2197 0 18677 6273 55
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Zona

Numero viviendas

Superficie construida comercio (m2)

Superficie construida oficinas (m2)

Superficie construida otros usos

Manzana INE (m2)
ESTRAUS Esc. Esc.0 Esc.1 | Esc.2 Esc. Esc. 0 Esc. 1 Esc. 2 Esc. Esc. 0 Esc. 1 Esc. 2 Esc. Esc. 0 Esc. 1 Esc. 2
2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030 2018 2030 2030 2030
13123081004005 698 12 1044 0 140 674 3125 6441 3623 1648 0 17015 6627 502
13123081004006 698 100 559 0 79 0 3125 3660 2059 580 0 9670 8191 24
13123081004007 698 339 433 0 64 0 2643 2937 1652 4733 482 7759 8598 421
13123081004008 698 194 169 0 31 2317 2132 3553 1332 3996 993 7225 8918 953
13123081004009 698 237 286 0 45 1568 3125 5223 1959 1820 0 10620 8291 398
13123081004010 698 0 757 1857 1426
TOTAL 8059 | 18086 0 2230 | 255150 | 89803 | 154891 | 75787 | 142005 13322 | 366210 | 262463 | 215608
Fuente: |. Municipalidad de Providencia
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7.3 Generacion y atraccion de viajes por modo

Utilizando el numero de viviendas y superficie construida segun destino de las edificaciones, junto
con las tasas de viaje ya reportadas, se procedid a estimar los viajes para cada uno de los
escenarios recién presentados.

La estimacion se realizé a nivel de manzanas INE y después los resultados fueron agregados a nivel
de zona ESTRAUS.

En anexo digital se presenta la planilla de calculo utilizada para proyectar los viajes de la situaciéon
con proyecto segun los escenarios definidos.

7.3.1 Viajes en vehiculos Transporte Privado
El cuadro y las figuras siguientes muestran los viajes totales en vehiculos privados generados y
atraidos segun periodo, escenario y zona ESTRAUS.
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CUADRO 29: FLUJO VEHICULAR GENERADO Y ATRAIDOS SEGUN PERIODO, ESCENARIO Y ZONA ESTRAUS

Escenario/Zona

Punta Mafiana (veh/h)

Punta Tarde (veh/h)

Generados Atraidos Generados Atraidos
Total Esc 0 2030 2259 2399 4441 5527
157 234 161 215 284
158 205 171 337 409
161 231 187 256 341
162 166 136 130 188
467 242 160 292 376
622 75 672 1835 2258
698 541 407 674 828
707 1 10 17 20
709 35 21 32 47
714 55 121 138 157
715 401 297 446 518
717 71 56 71 101
Total Esc 1 2030 1751 2814 4714 6053
157 197 193 260 355
158 138 217 347 446
161 207 201 253 347
162 166 136 130 188
467 195 236 361 476
622 59 680 1829 2258
698 393 567 811 1050
707 1 10 17 20
709 35 21 32 47
714 37 127 131 155
715 251 370 472 610
717 71 56 71 101
Total Esc 2 2030 2156 2575 4177 5517
157 231 165 203 295
158 184 208 290 387
161 223 223 236 324
162 166 136 130 188
467 242 195 268 377
622 74 679 1822 2253
698 513 462 606 839
707 1 10 17 20
709 35 21 32 47
714 39 141 120 138
715 377 279 383 548
717 71 56 71 101
Fuente: Elaboracion propia
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FIGURA 38: FLUJOS VEHICULARES GENERADOS PERIODO PUNTA MANANA SEGUN ESCENARIO 2030
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Fuente: Elaboracién propia

Municipalidad de Providencia 81



FIGURA 39: FLUJOS VEHICULARES ATRAIDOS PERIODO PUNTA MANANA SEGUN ESCENARIO 2030
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Fuente: Elaboracidn propia
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FIGURA 40: FLUJOS VEHICULARES GENERADOS PERIODO PUNTA TARDE SEGUN ESCENARIO

SIMBOLOGIA
=1 ZONAS ESTRAUS
‘| E51 AREA DE ESTUDIO MOD N° 5 PRC

2000

) A | . : AR . oo
¥, v = é : - — 500
[l GENERACION DE VIAJES ESCO PT

P, d e D i : G0 1 = = [T GENERACION DE VIAJES ESC1 PT
< ' % - ' L\ - gy - 3 [] GENERACION DE VIAJES ESC2 PT
o ( - = . 4 <] p. 3 = 1 = - -

Fuente: Elaboracién propia
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FIGURA 41: FLUJOS VEHICULARES ATRAIDOS PERIODO PUNTA TARDE SEGUN ESCENARIO
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7.3.2  Viajes en modo Caminata

El siguiente cuadro muestra los viajes en caminata generados y atraidos segln periodo, escenario
y zona ESTRAUS.

CUADRO 30: FLUJO PEATONAL GENERADO Y ATRAIDOS SEGUN PERIODO, ESCENARIO Y ZONA ESTRAUS

i Punta Mafiana (peat/h) Punta Tarde (peat/h)
Escenario/Zona Generados Atraidos Generados Atraidos
Total Esc 0 2030 12377 13211 29541 37012
157 994 793 1228 1595
158 1165 896 2216 2842
161 956 968 1522 1923
162 558 709 680 837
467 1133 789 1794 2330
622 1823 4343 13453 16363
698 2777 2058 4221 5467
707 18 61 121 144
709 118 104 174 223
714 379 716 955 1139
715 2206 1484 2776 3649
717 249 289 402 501
Total Esc 1 2030 8797 16477 31923 38655
157 749 1049 1588 1948
158 674 1268 2339 2827
161 772 1088 1523 1865
162 558 709 680 837
467 832 1332 2338 2849
622 1702 4411 13427 16293
698 1777 3266 5341 6439
707 18 61 121 144
709 118 104 174 223
714 239 772 913 1047
715 1108 2127 3077 3682
717 249 289 402 501
Total Esc 2 2030 9311 14525 27220 33262
157 780 836 1101 1386
158 745 1156 1834 2233
161 809 1208 1370 1660
162 558 709 680 837
467 864 1020 1569 1954
622 1733 4391 13349 16207
698 1883 2465 3604 4444
707 18 61 121 144
709 118 104 174 223
714 243 861 832 931
715 1312 1425 2185 2743
717 249 289 402 501

Fuente: Elaboracidén propia

Las siguientes figuras muestran estos datos sobre el drea de Estudio.
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FIGURA 42: FLUJOS PEATONALES GENERADOS PERIODO PUNTA MANANA SEGUN ESCENARIO
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FIGURA 43: FLUJOS PEATONALES ATRAIDOS PERIODO PUNTA MANANA SEGUN ESCENARIO
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FIGURA 44: FLUJOS PEATONALES GENERADOS PERIODO PUNTA TARDE SEGUN ESCENARIO
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FIGURA 45: FLUJOS PEATONALES ATRAIDOS PERIODO PUNTA TARDE SEGUN ESCENARIO
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FIGURA 46: FLUJO PEATONAL ANO 2030 POR ARCO DE LA RED VIAL MODIFICACION N25 PRC PUNTA TARDE (peat/h)
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7.4 Analisis comparativo con ECV 2006

El ECV realizado en 2006, que dio factibilidad vial al PRCP vigente, estimd los flujos vehiculares a
partir de tasas de generacidon obtenidas de la correspondiente encuesta de viajes del Gran
Santiago. Esas tasas representan el comportamiento promedio de los hogares segun su nivel de
ingreso y posesion de automovil, sin importar donde estan localizados: periferia, centro, etc.

Las tasas de ESTRAUS estiman el total de viajes realizados por los hogares y posteriormente esos
viajes son distribuidos entre los distintos modos de transporte disponibles en cada zona de
modelacién (etapa de particion modal), eso incluye los vehiculos motorizados, caminata,
transporte publico, etc.

Las siguientes figuras muestran las tasas utilizadas en el ECV 2006 segun propdsito de viaje
trabajo, estudio y otros propdsitos.

CUADRO 31: TASAS DE GENERACION DE VIAJES DE ESTRAUS

PROPOSITO TRABAJO - PUNTA MANANA.

: Tasas Tasas
Catogoria Interzonales Intrazonales

1 0,264 0,020
2 0,367 0,015
3 0,461 0,017
4 0,477 0,023
5 0,581 0,019
6 0,674 0,021
T 0,574 0,015
8 0,678 0,011
9 0,771 0,013
10 0,545 0,013
11 0,649 0,009
12 0,742 0,011
13 0,571 0,026
14 0,674 0,021
15 0,768 0,024

Fuente: ESTRAUS version 2.0

Las categorias que se indican en el cuadro representan combinaciones de nivel de ingreso del
hogar y posesion de automovil. En la situacién actual y proyectada para el sector de interés,
resulta razonable suponer que los hogares son de categoria 13, 14 y 15 que son las asociadas a
hogares de mayor ingreso.
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PROPOSITO ESTUDIO - PUNTA MANANA.

z Tasas Tasas
Categoria Interzonales Intrazonales
1 0,157 0,155
2 0,270 0,126
3 0,450 0,118
4 0,235 0,140
5 0,349 0,111
6 0,529 0,102
7 0,306 0,087
8 0,419 0,058
9 0,600 0,049
10 0,417 0,079
11 0,530 0,050
12 0,711 0,042
13 0,612 0,139
14 0,726 0,110
15 0,906 0,101

Fuente: ESTRAUS version 2.0

CUADRO N° 3.4 TASAs DE GENERACION (A.C.M.)
PROPOSITO OTROS - PUNTA MANANA.

Categoria | lasas inds
nterzonales Intrazonales
1 0,069 0,013
2 0,054 0,011
3 0,090 0,012
4 0,068 0,011
5 0,053 0,009
6 0,090 0,010
7 0,076 0,006
8 0,061 0,003
9 0,097 0,005
10 0,077 0,007
11 0,062 0,005
12 0,098 0,006
13 0,083 0,028
14 0,069 0,025
15 0,105 0,027

Fuente: ECV Providencia 2006

Al sumar las tasas de los distintos propdsitos se obtiene el total de viajes generados por hogar en
el Periodo Punta Mafana. Al hacerlo se obtienen valores entre 1,4 y 1,9 viajes/h. Ahora bien, de
las tasas de viaje del estudio MTT utilizadas en el presente estudio, que corresponden a hogares
que residen en departamentos, el valor que resulta es 0,8 viajes/h (se asumid que los automoviles
transportan 1,2 personas en promedio).

Esa diferencia en el total de viajes se debe a que las tasas de ESTRAUS representan el
comportamiento de familias que viven en casas y departamentos y los resultados del estudio MTT
(2018) muestran que en Punta Mafana los residentes de casas realizan 2,5 veces mas viajes que
los que residen en departamentos. Al aplicar ese factor a la tasa de 0,8 resulta 2,0 viajes/h, que es
similar a la tasa promedio de ESTRAUS. Esto permite asegurar que la estimacidn de viajes es
consistente con la metodologia de ESTRAUS y que representa un andlisis mas preciso de la
movilidad de los usuarios en este sector de la ciudad.
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8. TAREA 6: DETERMINACION DE PUNTOS CRITICOS Y PROPUESTAS VIALES Y
PEATONALES

En este capitulo, a partir de la estimaciéon de demanda vehicular y peatonal proyectada para la
situacion base y los escenarios propuestos para la Modificacién N95 del PRC, se presenta la
determinacidn de los puntos criticos de la red vial que se veran afectados tanto a nivel de calzadas
vehiculares como veredas peatonales.

8.1 Flujos Vehiculares

8.1.1 Metodologia

Para determinar el estado de la red vial a nivel de los arcos (vias) que la componen, se define un
indicador conocido como Grado de Saturacion por arco (GSA), basado en Metodologia de
Capacidad vial (MINVU,1997), que corresponde a una medida del flujo vehicular que presenta un
arco respecto a su capacidad, el cual queda dado por:

GSA = 100 * Lo (1)
FC,

a

Donde:
fo = Flujo vehicular total en el arco a (veq/h)
FC,=Flujo a Capacidad en el arco a (veg/h).

El indicador GSA se calcula tanto para los arcos de la Situacion Base como para los de la Situaciéon
con Proyecto correspondiente al escenario 1 2030 de la Modificacion N95, reportado
anteriormente.

En aquellos arcos que se iguale o sobrepase el 90% para el GSA en la Situacién con Proyecto se
deberd realizar un aumento de capacidad vial, siempre y cuando el mismo arco en la Situacién
Base presente un GSA inferior al 90%.

En aquellos arcos que se iguale o sobrepase el 90% para el GSA en la Situacidn con Proyecto y que
no existan en la Situacion Base se debera también mitigar.

8.1.2  Construccion de la red vial

Se generd una red vial usando el SIG Transcad para el area de estudio que se esta analizando. El
flujo a capacidad FC, , o flujo total que soporta el arco, se determiné del nimero de pistas por
arco segun el catastro reportado anteriormente y los proyectos previstos para la via. Para las vias
estructurantes, ésta capacidad se valida con la existente en el modelo estratégico ESTRAUS
vigente.

La figura siguiente presenta la topologia de la red generada con la numeracién de los nodos de las
vias que la conforman.
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FIGURA 47: RED VIAL PROVIDENCIA AREA DE ESTUDIO

184
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Fuente: Elaboracidn propia

En el siguiente cuadro se muestran las capacidades consideradas para todos los arcos del area de
estudio.
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CUADRO 32: CAPACIDAD VIAL DE CALLES DE LA RED VIAL DEFINIDA (VEQ/H)

Calle Desde Hasta Direccion transito Sentido Ancho calzada Capacidad
(m) (veq)
Manuel Montt Pasaje Pérez Valenzuela Oriente-Poniente Unidireccional 7,9
Pérez Valenzuela General Calderén General Flores Oriente-Poniente Unidireccional 7,0 1800
Padre Mariano Antonio Bellet Oriente-Poniente Unidireccional 6,6
Almirante Pastene Providencia Pérez Valenzuela Sur-Norte Unidireccional 5,7 1400
i
Dr. Carlos Charlin Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional 6,2
Providencia Magnere Norte-Sur Unidireccional 7,4
Antonio Bellet . 1800
Magnere Pérez Valenzuela Norte-Sur Unidireccional 7,5
Padre Mariano Providencia Francisco Encina Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 7,3 900
Francisco Encina Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 7,3
La Concencién Providencia Francisco Encina Norte-Sur Unidireccional 8,8 1800
P Francisco Encina Andrés Bello Norte-Sur Unidireccional 8,8
Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 9,1
Monsefior Sétero Sanz . 900
Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 8,7
Francisco Noguera Providencia A. Lecannelier Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 6,1 900
e JA Alvarado Pintor Casanova Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 6,5
Orrego Luco Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 5,4 700
g Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 5,6
. Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 5,3
Las Urbinas - - - — - 700
Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 5,7
Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 7,1
Andrés de Fuenzalida - . 900
Providencia Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 8,1
Nueva Lvon Providencia Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional 7,0 1800
Vi
Y 4 Providencia Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional 6,7
Providencia Paseo La Villa Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 5,3
Santa Magdalena - - — - 700
Paseo La Villa Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 4,8
General Holley Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 6,0
General Holley - - - - - —— 900
Bucarest Suecia Oriente-Poniente y Poniente-Oriente Bidireccional 6,8
Bucarest General Holley Andrés Bello Norte-Sur y Sur-Norte Bidireccional 5,6 700
3 . Andrés Bello Providencia Norte-Sur Bidireccional -
Andrés de Fuenzalida - - ” — "
Providencia Andrés Bello Sur-Norte Bidireccional - 900
Cirujano Guzman Providencia Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional - 900
Coronel Los Leones Coyancura Oriente-Poniente Unidireccional - 900
Tobalaba Suecia Oriente-Poniente Bidireccional - 4100/ 3075
3 Suecia Del Arzobispo Oriente-Poniente Bidireccional - 6150/ 3075
Costanera Andrés Bello - - - - - "
Del Arzobispo Suecia Poniente-Oriente Bidireccional - 0/3075
Suecia Tobalaba Poniente-Oriente Bidireccional - 2050/ 3075
Coyancura Providencia Andrés Bello Oriente-Poniente Unidireccional - 1800
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Calle Desde Hasta Direccion transito Sentido Ancho calzada Capacidad

(m) (veq)
Diego Velasquez Providencia Andrés Bello Oriente-Poniente Unidireccional - 1800
Dr. Carlos Charlin Providencia Andrés Bello Poniente-Oriente Unidireccional - 1800
Encomenderos Providencia Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional - 1800
Providencia Andrés Bello Norte-Sur Bidireccional - 900

Gral. Flores " " , - "
Providencia Andrés Bello Sur-Norte Bidireccional - 900
Gral. Holle Providencia Andrés Bello Oriente-Poniente Bidireccional - 900
) v Providencia Andrés Bello Poniente-Oriente Bidireccional - 900
Guardia Vieja Providencia Andrés Bello Norte-Sur Unidireccional - 1800
Hernando De Aguirre Providencia San Pio X Norte-Sur Bidireccional - 1800
& Providencia San Pio X Sur-Norte Bidireccional - 1800
Holanda Providencia San Pio X Norte-Sur Unidireccional - 1800
José Antonio Sofia Tobalaba Hernando De Aguirre Oriente-Poniente Unidireccional - 1800
La Concepcion Andrés Bello Providencia Norte-Sur Unidireccional - 1800
Andrés Bello Providencia Norte-Sur Bidireccional - 900

Las Bellotas " " - - - — -
Providencia Andrés Bello Oriente-Poniente Bidireccional - 900
. Andrés Bello Providencia Norte-Sur Bidireccional - 700

Las Urbinas - " ” — "
Providencia Andrés Bello Sur-Norte Bidireccional - 700
Los Leones San Pio X Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional - 1800
Manuel Montt Andrés Bello Providencia Norte-Sur Unidireccional - 2599
Marchant Pereira Nva. Providencia Providencia Sur-Norte Unidireccional - 1800
Mons Sotero Sanz Providencia Andrés Bello Norte-Sur Bidireccional - 900
Providencia Andrés Bello Sur-Norte Bidireccional - 900
Pedro De Valdivia Andrés Bello Providencia Norte-Sur Bidireccional - 2700
Providencia Andrés Bello Sur-Norte Bidireccional - 1800
) . Tobalaba Eliodoro Yafiez Oriente-Poniente Unidireccional - 1800

Providencia - = - - - "

Eliodoro Yafiez Tobalaba Poniente-Oriente Unidireccional - 1800
Andrés Bello Providencia Norte-Sur Bidireccional - 700

Sta. Magdalena - - ” — "
Providencia Andrés Bello Sur-Norte Bidireccional - 700
Ricardo Lyon Jorge Isaac Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional - 1800
Sta. Beatriz Providencia Andrés Bello Sur-Norte Unidireccional - 1512
Suecia Andrés Bello Providencia Norte-Sur Unidireccional - 1966
VIl De Linea Providencia Andrés Bello Poniente-Oriente Unidireccional - 900

Fuente: Elaboracidén propia
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8.1.3 Demanda Vehicular Situacion Base 2030

Para estimar los viajes de la situacién base al corte temporal 2030, primero se estimaron tasas de
crecimiento por ejes utilizando la informacidén de flujos provenientes del modelo ESTRAUS para los
cortes 2020 y 2025. A continuacién se presenta un cuadro con las tasas de crecimiento para los
ejes modelados en ESTRAUS.

CUADRO 33: TASA DE CRECIMIENTO EJES ESTRAUS

Eje Sentido Tasa de Crecimiento

Anual
Antonio Varas SN 2.1%
Carlos Antunez NS 2.7%
Costanera Andrés Bello oP 0.8%
Costanera Andrés Bello PO 4.5%
Huelen SN 1.7%
José Miguel Infante NS 2.1%
La Concepcidn NS 1.5%
Los Leones SN 1.1%
Nueva Los Leones NS 4.8%
Nueva Los Leones SN 2.5%
Manuel Montt NS 2.4%
Miguel Claro SN 1.4%
Nueva Providencia PO 1.4%
Providencia oP 1.4%
Ricardo Lyon SN 1.3%
Sta. Beatriz SN 2.2%
Suecia NS 1.5%
P. De Valdivia NS 2.6%
P. De Valdivia SN 2.8%

Fuente: Elaboracién propia

Para todas las vias que no estdn modeladas en ESTRAUS se utilizd una tasa de crecimiento
asociada a la zona de ESTRAUS a la cual pertenecen.

A continuacion se presenta un cuadro con la asociacién de vias a zonas ESTRAUS vy la tasa de
crecimiento para los vehiculos livianos.
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CUADRO 34: TASA DE CRECIMIENTO VEHICULOS LIVIANOS POR ZONA

Interseccion Zonas ESTRAUS asociadas | Tasa crecimiento VL
Manuel Montt - Pérez Valenzuela 157 2.5%
Av. Andrés Bello - Aimirante Pastene 157 2.5%
Av. Providencia - Almirante Pastene 157 2.5%
Cirujano Guzman - General Flores 157 2.5%
Pérez Valenzuela - Santa Beatriz 157 2.5%
Antonio Bellet - Dr. Carlos Charlin 157y 715 2.5%
Av. Providencia - Antonio Bellet 157y 715 2.5%
Av. Andrés Bello - Padre mariano 715 2.4%
Av. Providencia - Monsefior Nuncio Sotero Sanz de Villalba 707y 714 3.6%
Av. Andrés Bello - Francisco Noguera 714 4.3%
Av. Providencia - Orrego Luco 158,698y 714 3.7%
Av. Andrés Bello - Las Urbinas 158 4.6%
Av. Providencia - Andrés de Fuenzalida 158y 161 1.7%
Av. Andrés Bello - Santa Magdalena 158 3.0%
Av. Suecia - General Holley 158 4.6%
Av. Providencia — Bucarest 158,161y 622 1.7%
Av. Nueva Los Leones - General Holley 158y 622 3.0%
Av. Providencia — Holanda 162y 709 1.6%
Guardia Vieja - Diego de Velasquez 161y 698 1.3%
Av. Ricardo Lyon - Lota/Coyancura 161 1.3%
Av. Suecia - Las Bellotas/Coronel 161 1.3%
Hernando de Aguirre - José Antonio Soffia 162 1.5%
Monsefior Carlos Casanueva - Los Navegantes 156 1.8%
Monsefior Carlos Casanueva - El Comendador/Lo Contador 156 1.8%
José Miguel Claro - Elena Blanco 164 2.3%
Roman Diaz - Clemente Fabres 164 2.3%

Fuente: Elaboracién propia

De esta manera considerando los flujos observados el aflo 2018 y las tasas de crecimiento fue
posible estimar flujos en toda la red para el afio 2030 situacidon base, ademads del grado de
saturacion para todos los arcos del area de estudio, que se presenta en el cuadro siguiente. La
ubicacién de los arcos seglin nodos es posible obtenerla de la figura 12 anterior.

Las figuras 48 y 49 presentan el flujo estimado para el afio 2030 como los grados de saturacién por
arco tanto para el periodo punta mafiana como para el periodo punta tarde. Se destacan en color
rojo los arcos que estan saturados en la situacion base.
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CUADRO 35: FLUJO VEHICULAR Y GRADO DE SATURACION ANO 2030

Flujo Vehicular Total (veq/h)

Grado de Saturacion Base

Nodo A Nodo B CALLE Sentido

PMA PTA PMA PTA
100 101 Providencia PO 1265 782 70.3 43.4
101 105 Providencia PO 1265 782 70.3 43.4
105 191 Providencia PO 1265 782 70.3 43.4
191 192 Providencia PO 1265 782 70.3 43.4
192 179 Providencia PO 1265 782 70.3 43.4
179 193 Providencia PO 2178 1346 121.0 74.8
193 106 Providencia PO 2055 1342 114.2 74.5
106 154 Providencia PO 2055 1342 114.2 74.5
154 108 Providencia PO 2055 1342 114.2 74.5
108 109 Providencia PO 2055 1342 114.2 74.5
109 174 Providencia PO 2055 1342 114.2 74.5
174 111 Providencia PO 2055 1342 114.2 74.5
111 112 Providencia PO 1933 1337 107.4 74.3
112 113 Providencia PO 1933 1337 107.4 74.3
113 114 Providencia PO 1933 1337 107.4 74.3
114 115 Providencia PO 1933 1337 107.4 74.3
115 114 Providencia OP 2230 2279 123.9 126.6
114 117 Providencia opP 2230 2279 123.9 126.6
117 118 Providencia oP 2230 2279 123.9 126.6
118 111 Providencia OoP 2230 2279 123.9 126.6
111 128 Providencia OP 2230 2279 123.9 126.6
128 119 Providencia OP 1932 2327 107.3 129.3
119 132 Providencia oP 1932 2327 107.3 129.3
132 162 Providencia oP 1932 2327 107.3 129.3
162 134 Providencia oP 1633 2375 90.7 131.9
134 121 Providencia OoP 1467 2236 81.5 124.2
121 136 Providencia opP 1467 2236 81.5 124.2
136 138 Providencia oP 1245 2236 69.1 124.2
138 122 Providencia OoP 1245 2236 69.1 124.2
122 139 Providencia OP 1245 2236 69.1 124.2
139 142 Providencia opP 1300 2097 72.2 116.5
142 123 Providencia oP 1505 2418 83.6 134.4
123 193 Providencia oP 1505 2418 83.6 134.4
193 144 Providencia OP 1505 2418 83.6 134.4
144 146 Providencia OP 1710 2740 95.0 152.2
146 124 Providencia opP 1831 2520 101.7 140.0
124 156 Providencia oP 1831 2520 101.7 140.0
156 159 Providencia oP 1831 2520 101.7 140.0
159 194 Providencia OP 1953 2301 108.5 127.8
194 125 Providencia opP 1953 2301 108.5 127.8
125 105 Providencia oP 1953 2301 108.5 127.8
105 101 Providencia oP 1953 2301 108.5 127.8
101 100 Providencia OP 1953 2301 108.5 127.8
148 149 Pérez Valenzuela OP 102 227 5.7 12.6
149 147 Pérez Valenzuela OoP 102 227 5.7 12.6
147 158 Pérez Valenzuela OoP 249 405 13.8 22.5
158 151 Pérez Valenzuela OP 249 405 13.8 22.5
151 152 Pérez Valenzuela OP 396 583 22.0 32.4
152 160 Pérez Valenzuela oP 396 583 22.0 32.4
160 103 Pérez Valenzuela OoP 396 583 22.0 32.4
103 102 Perez Valenzuela OP 396 583 22.0 32.4
145 197 Antonio Bellet NS 365 156 20.3 8.6
197 149 Antonio Bellet NS 198 425 11.0 23.6
149 146 Antonio Bellet NS 198 425 11.0 23.6
143 148 Padre Mariano NS 0 0 0.0 0.0
148 144 Padre Mariano NS 0 0 0.0 0.0
144 148 Padre Mariano SN 87 425 9.6 47.2
148 143 Padre Mariano SN 87 425 9.6 47.2
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Flujo Vehicular Total (veq/h)

Grado de Saturacion Base

Nodo A Nodo B CALLE Sentido

PMA PTA PMA PTA
163 193 La Concepcion NS 12 24 0.7 1.3
141 142 Mons. Sotero Sanz NS 78 75 8.7 8.3
142 141 Mons. Sotero Sanz SN 15 15 1.7 1.7
178 122 Pedro de Valdivia NS 1626 1626 45.2 45.2
122 154 Pedro de Valdivia NS 1626 1626 90.3 90.3
154 122 Pedro de Valdivia SN 2032 2032 112.9 112.9
137 138 Orrego Luco NS 3 40 0.5 5.8
138 137 Orrego Luco SN 3 40 0.4 5.7
135 136 Las Urbinas NS 17 17 2.4 2.4
136 135 Las Urbinas SN 27 64 3.9 9.1
153 134 Andrés de Fuenzalida NS 104 129 11.6 14.3
134 153 Andrés de Fuenzalida SN 12 12 1.4 1.4
199 181 Ricardo Lyon SN 2231 1368 123.9 76.0
181 176 Ricardo Lyon SN 2231 1368 123.9 76.0
176 109 Ricardo Lyon SN 2231 1368 123.9 76.0
109 162 Ricardo Lyon SN 2231 1368 123.9 76.0
162 157 Ricardo Lyon SN 2231 1368 123.9 76.0
161 132 Sta. Magdalena NS 17 17 2.4 2.4
132 161 Sta. Magdalena SN 722 253 86.4 30.3
165 129 Suecia NS 515 1137 24.8 54.7
129 119 Suecia NS 566 1239 27.2 59.6
119 174 Suecia NS 566 1239 30.6 67.0
174 175 Suecia NS 617 1341 33.3 72.5
126 127 Bucarest NS 20 86 2.8 12.2
127 128 Bucarest NS 20 86 2.8 12.2
128 127 Bucarest SN 12 12 1.7 1.7
127 126 Bucarest SN 12 12 1.7 1.7
172 111 Los Leones SN 1573 857 87.4 47.6
172 130 Nva. Los Leones SN 1573 857 87.4 47.6
130 167 Nva. Los Leones SN 1573 857 87.4 47.6
167 130 Nva. Los Leones NS 871 1415 48.4 78.6
130 172 Nva. Los Leones NS 871 1415 48.4 78.6
118 112 Holanda NS 1222 2023 67.9 112.4
112 171 Holanda NS 1222 2023 67.9 112.4
167 126 Costanera Andrés Bello OP 2547 169 124.3 5.5
126 165 Costanera Andrés Bello oP 2547 169 62.1 5.5
165 161 Costanera Andrés Bello oP 2547 169 62.1 5.5
161 157 Costanera Andrés Bello OoP 2704 170 66.0 5.5
157 153 Costanera Andrés Bello OP 2704 170 66.0 5.5
153 135 Costanera Andrés Bello oP 2861 170 69.8 5.5
135 137 Costanera Andrés Bello oP 2973 172 72.5 5.6
137 178 Costanera Andrés Bello OoP 2973 172 72.5 5.6
178 140 Costanera Andrés Bello OP 3085 174 50.2 5.7
140 141 Costanera Andrés Bello oP 3352 178 54.5 5.8
141 163 Costanera Andrés Bello oP 3352 178 54.5 5.8
163 143 Costanera Andrés Bello oP 3619 182 58.9 5.9
143 145 Costanera Andrés Bello OoP 3565 188 49.5 6.1
145 155 Costanera Andrés Bello OoP 3565 188 49.5 6.1
155 195 Costanera Andrés Bello OP 3511 194 48.8 6.3
195 104 Costanera Andrés Bello OP 3511 194 57.1 6.3
104 102 Costanera Andrés Bello oP 3511 194 48.8 6.3
102 104 Costanera Andrés Bello PO 263 2725 12.8 88.6
104 195 Costanera Andrés Bello PO 263 2725 12.8 88.6
195 155 Costanera Andrés Bello PO 251 3370 12.3 109.6
155 145 Costanera Andrés Bello PO 251 3370 12.3 109.6
145 143 Costanera Andrés Bello PO 240 4014 11.7 130.5
143 163 Costanera Andrés Bello PO 225 4386 11.0 142.6
163 141 Costanera Andrés Bello PO 225 4386 11.0 142.6
141 140 Costanera Andrés Bello PO 209 4758 10.2 154.7
140 178 Costanera Andrés Bello PO 0 5044 0.0 164.0
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Flujo Vehicular Total (veq/h)

Grado de Saturacion Base

Nodo A Nodo B CALLE Sentido

PMA PTA PMA PTA
178 137 Costanera Andrés Bello PO 0 5044 0.0 164.0
137 135 Costanera Andrés Bello PO 0 5331 0.0 173.4
135 153 Costanera Andrés Bello PO 0 4376 0.0 142.3
153 157 Costanera Andrés Bello PO 0 4376 0.0 142.3
157 161 Costanera Andrés Bello PO 0 3421 0.0 111.3
161 165 Costanera Andrés Bello PO 0 3421 0.0 111.3
165 126 Costanera Andrés Bello PO 0 3421 0.0 111.3
126 167 Costanera Andrés Bello PO 0 3421 0.0 111.3
104 107 Manuel Montt NS 1015 550 40.6 22.0
107 152 Manuel Montt NS 1015 550 40.6 22.0
152 125 Manuel Montt NS 1015 550 37.6 20.4
125 191 Manuel Montt NS 1015 550 37.6 20.4
160 107 VIl de Linea PO 12 12 1.3 1.3
106 123 Marchant Pereira SN 1051 1051 58.4 58.4
121 108 Guardia Vieja NS 341 201 19.0 11.2
108 177 Guardia Vieja NS 341 201 19.0 11.2
114 184 Encomenderos SN 12 12 0.7 0.7
156 120 Cirujano Guzman SN 544 317 60.4 35.2
158 120 Gral. Flores NS 6 23 0.7 2.6
120 158 Gral. Flores SN 7 7 0.7 0.7
120 159 Gral. Flores NS 7 7 0.7 0.7
192 124 Sta. Beatriz SN 557 534 36.8 35.3
124 147 Sta. Beatriz SN 557 534 36.8 35.3
129 127 Gral. Holley PO 145 89 16.1 9.9
127 130 Gral. Holley PO 145 89 16.1 9.9
198 130 Gral. Holley OP 11 124 1.3 13.8
130 127 Gral. Holley OoP 30 213 3.4 23.6
127 129 Gral. Holley OP 49 301 5.4 33.5
139 140 Francisco Noguera SN 149 446 16.6 49.5
140 139 Francisco Noguera NS 17 17 1.8 1.8
194 151 Almirante Pastene SN 346 265 24.7 18.9
151 196 Almirante Pastene SN 346 265 24.7 18.9
196 195 Almirante Pastene SN 346 265 24.7 18.9
196 197 Dr. Carlos Charlin PO 111 222 6.2 12.3
200 175 Coronel OP 236 245 26.2 27.2
175 180 Las Bellotas oP 116 116 12.9 12.9
180 166 Las Bellotas oP 116 116 12.9 12.9
166 180 Las Bellotas NS 116 116 12.9 12.9
180 181 Coyancura oP 193 501 10.7 27.8
201 202 Hernando de Aguirre SN 1 2 0.1 0.1
202 173 Hernando de Aguirre SN 1 2 0.1 0.1
173 202 Hernando de Aguirre NS 32 160 1.8 8.9
202 201 Hernando de Aguirre NS 32 160 1.8 8.9
203 202 José Antonio Sofia oP 309 505 17.2 28.0
176 177 Diego Veldsquez OP 210 159 11.6 8.8

Fuente: Elaboracidn propia
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FIGURA 48: GRADO DE SATURACION PUNTA MARNANA, SITUACION B

ASE 2030
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FIGURA 49: GRADO DE SATURACION PUNTA TARDE, SITUACION BASE 2030

— "J‘,.'{r
S 0
1
: :iu

L

SIMBOLOGIA
AIE ZONAS ESTRAUS
=] AREA DE ESTUDIO MOD N° 5 PRC
GSA Base PT
—— Menos 50%
,ﬂgi‘““‘ Entre 50% y T0%
1 B}‘;.“’rﬂ T Entre 70% y 50%
Rl " | m—Mas de 90% (saturado)
- = 4 -
Fuente: Elaboracién propia

Municipalidad de Providencia

103



8.1.4  Asignacion de viajes segun Escenarios a la red Base 2030

Los cuadros siguientes presentan los viajes generados y atraidos a asignar segln escenario de
modificacion N25 simulado. Corresponden a la diferencia de viajes entre los Escenarios 2030, si se
hace Modificacidon N25 y el Escenario 0 2030 o Base, si no se hace nada en esa zonas y se mantiene
el crecimiento tendencial en el drea de estudio.

CUADRO 36: VIAJES POR ZONA A ASIGNAR ESCENARIO 1

Escenario 1 /Zona Punta Mafiana (veh/h) Punta Tarde (veh/h)
Generados Atraidos Generados Atraidos
157 -37 32 45 71
158 -67 46 10 37
161 -25 14 -2 6
162 0 0 0 0
467 -47 76 69 100
622 -16 8 -5 -1
698 -148 161 137 223
707 0 0 0 0
709 0 0 0 0
714 -18 5 -7 -2
715 -150 72 26 92
717 0 0 0 0
Total -507 415 273 526

Fuente: Elaboracién propia

Se aprecia del cuadro anterior que la diferencia de flujos a asignar a la red base para estudiar el
impacto del Escenario 1 es muy baja, existiendo incluso un neto o total de vehiculos menor en la
punta mafiana al disminuir los viajes generados (-507 veh/h) en mayor cantidad que los viajes
atraidos (415 veh/h). En la punta tarde, aumentaran del orden de 800 vehiculos por hora netos a
asignar a los arcos de la red lo cual también el muy bajo considerando los niveles de flujos que
manejan las vias estructurantes del area de estudio.

CUADRO 37: VIAJES POR ZONA A ASIGNAR ESCENARIO 2

Escenario 2 /Zona Punta Mafiana (veh/h) Punta Tarde (veh/h)
Generados Atraidos Generados Atraidos

157 -4 5 -12 11
158 -20 36 -47 -22
161 -9 36 -20 -17
162 0 0 0 0
467 -1 35 -24 2
622 -1 7 -12 -5
698 -27 55 -68 11
707 0 0 0 0
709 0 0 0 0
714 -16 20 -19 -19
715 -25 -19 -63 30
717 0 0 0 0
Total -102 176 -264 -9

Fuente: Elaboracidn propia
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Se observa del cuadro anterior que a nivel de totales los viajes del escenario 2 a asignar a la red
base son significativamente menores que el escenario 1. Esto motiva que a nivel de
microsimulacién, como se vera en la tarea 7 siguiente, se simule solo el escenario 1.

Para efectos de asignar los nuevos vehiculos de cada escenario, se generd un diccionario para cada
arco de la red, indicado las zonas de su drea de influencia a nivel de viajes generados y atraidos.

Los criterios de asignacion seran los siguientes:

e La(s) zona(s) de influencia directa donde se ubica el arco, se asigna a él los viajes
generados y atraidos del cuadro 1 dividido por la cantidad de arcos que salen y entran a la
zona respectivamente

e Los viajes generados y atraidos se distribuyen de manera igualitaria entre todos los arcos
de la zona de influencia directa

En el anexo 6 digital se presenta la planilla con el proceso de asignacién realizado para todos los
arcos de la red del area de estudio.

8.1.5 Resultados y Conclusiones asignacion Vehiculos livianos

En los cuadros siguientes se presenta un cuadro con el grado de saturacién para los arcos del area
de estudio, tanto de la situacién base como de proyecto, escenarios 1y 2.

En el cuadro se indican si los arcos estan saturados, marcando la casilla con fondo rosado; ademas
se indica si el grado de saturacién sube en la situacidn con proyecto pintando la casilla de color
amarillo. Ninguno de estos arcos marcados en amarillo, supera el 90% exigido para el grado de
saturacidon como limite para efectos de aumentar la capacidad vial de la via.

Se pintan también de color verde aquellas celdas donde el grado de saturacidn de la situacion con
proyecto baja respecto a la situacion base, siendo estos un nimero no menor de arcos en
particular en la punta mafiana. Esto es muy positivo y consistente con el aumento de viajes de
modos no motorizados respecto a los viajes en vehiculos, obtenidos anteriormente de las
proyecciones de viajes al afio 2030 realizadas para el Escenario 1 de la Modificacién del PRC.

De acuerdo a esto, es posible concluir del andlisis de flujos vehiculares respecto a la capacidad vial
disponible al afio 2030, que no existen calles que requieren aumentar sus anchos de calzadas por
efecto del aumento del flujo vehicular provocado por el Escenario 1 de la Modificacion N25
propuesta del Plan Regulador, dado que no existen arcos de la red vial estudiada, en ninguno de
dos periodos analizados, que se saturen en la situacidon con proyecto y que no estén saturados en
la situacion base.

Es importante destacar que existiran al afio 2030 un ndmero importante de arcos saturados en las
vias estructurantes del area de estudio en ambos periodos analizados, tal como se aprecia del
cuadro 38. Sin embargo, estas vias corresponden a las mismas que se encuentran saturadas en la
situacién base, tal como se muestra en las figuras 47 y 48 anteriores, por lo tanto es posible

Municipalidad de Providencia 105



concluir que los bajos flujos vehiculares provocados por el Escenario 1 no impactaran la operacion

de la situacién base 2030.

CUADRO 38: ARCOS SATURADOS SITUACION CON PROYECTO ESCENARIO 1

Grado de Grado de .

. Saturacién Base Saturacién Requiere {-\umer?to

Nodo A Nodo B CALLE Sentido (%) Proyecto (%) de Capacidad Vial
PMA+ PTA+ PMA PTA PMA PTA
100 101 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
101 105 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
105 191 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
191 192 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
192 179 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
179 193 Providencia PO 121.0 74.8 122.6 84.2 NO NO
193 106 Providencia PO 114.2 74.5 114.2 74.5 NO NO
106 154 Providencia PO 114.2 74.5 114.3 77.9 NO NO
154 108 Providencia PO 114.2 74.5 114.3 77.9 NO NO
108 109 Providencia PO 114.2 74.5 114.1 74.6 NO NO
109 174 Providencia PO 114.2 74.5 114.1 74.6 NO NO
174 111 Providencia PO 114.2 74.5 114.2 74.5 NO NO
111 112 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
112 113 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
113 114 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
114 115 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
115 114 Providencia OoP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
114 117 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
117 118 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
118 111 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
111 128 Providencia OoP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
128 119 Providencia OoP 107.3 129.3 107.3 129.3 NO NO
119 132 Providencia oP 107.3 129.3 107.3 129.3 NO NO
132 162 Providencia oP 107.3 129.3 107.3 129.3 NO NO
162 134 Providencia OoP 90.7 131.9 90.7 132.0 NO NO
134 121 Providencia OoP 81.5 124.2 81.4 124.3 NO NO
121 136 Providencia oP 81.5 124.2 81.6 127.6 NO NO
136 138 Providencia oP 69.1 124.2 69.3 127.6 NO NO
138 122 Providencia oP 69.1 124.2 69.3 127.6 NO NO
122 139 Providencia OP 69.1 124.2 69.3 127.6 NO NO
139 142 Providencia OP 72.2 116.5 72.2 116.5 NO NO
142 123 Providencia oP 83.6 134.4 83.6 134.4 NO NO
123 193 Providencia oP 83.6 134.4 83.6 134.4 NO NO
193 144 Providencia OoP 83.6 134.4 85.2 143.7 NO NO
144 146 Providencia OoP 95.0 152.2 94.5 153.0 NO NO
146 124 Providencia oP 101.7 140.0 101.2 140.8 NO NO
124 156 Providencia oP 101.7 140.0 101.7 140.5 NO NO
156 159 Providencia OoP 101.7 140.0 101.7 140.5 NO NO
159 194 Providencia OP 108.5 127.8 108.5 128.3 NO NO
194 125 Providencia OoP 108.5 127.8 108.5 128.3 NO NO
125 105 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
105 101 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
101 100 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
148 149 PEREZ VALENZUELA OoP 5.7 12.6 5.1 13.4 NO NO
149 147 PEREZ VALENZUELA oP 5.7 12.6 5.1 13.4 NO NO
147 158 PEREZ VALENZUELA oP 13.8 22.5 13.8 23.0 NO NO
158 151 PEREZ VALENZUELA oP 13.8 22.5 13.8 23.0 NO NO
151 152 PEREZ VALENZUELA OoP 22.0 32.4 22.0 32.9 NO NO
152 160 PEREZ VALENZUELA oP 22.0 32.4 22.0 32.9 NO NO
160 103 PEREZ VALENZUELA oP 22.0 32.4 22.0 32.9 NO NO
103 102 PEREZ VALENZUELA oP 22.0 32.4 22.0 32.9 NO NO
145 197 Antonio Bellet NS 20.3 8.6 19.7 9.5 NO NO
197 149 Antonio Bellet NS 11.0 23.6 10.4 24.4 NO NO

Municipalidad de Providencia 106




Nodo A

Nodo B

CALLE

Sentido

Grado de
Saturacion Base

Grado de
Saturacién

Requiere Aumento
de Capacidad Vial

(%) Proyecto (%)

PMA+ PTA+ PMA PTA PMA PTA
149 146 Antonio Bellet NS 11.0 23.6 10.4 24.4 NO NO
143 148 Padre Mariano NS 0.0 0.0 0.0 1.6 NO NO
148 144 Padre Mariano NS 0.0 0.0 0.0 1.6 NO NO
144 148 Padre Mariano SN 9.6 47.2 8.5 48.9 NO NO
148 143 Padre Mariano SN 9.6 47.2 8.5 48.9 NO NO
163 193 La Concepcidn NS 0.7 1.3 0.6 1.3 NO NO
141 142 Mons. Sotero Sanz NS 8.7 8.3 8.5 8.2 NO NO
142 141 Mons. Sotero Sanz SN 1.7 1.7 1.5 1.6 NO NO
178 122 Pedro de Valdivia NS 45.2 45.2 45.1 45.1 NO NO
122 154 Pedro de Valdivia NS 90.3 90.3 90.4 93.6 NO NO
154 122 Pedro de Valdivia SN 112.9 112.9 113.0 116.2 NO NO
137 138 Orrego Luco NS 0.5 5.8 0.3 5.6 NO NO
138 137 Orrego Luco SN 0.4 5.7 0.2 5.6 NO NO
135 136 Las Urbinas NS 2.4 2.4 2.7 11.0 NO NO
136 135 Las Urbinas SN 3.9 9.1 4.2 17.6 NO NO
153 134 Andrés de Fuenzalida NS 11.6 14.3 11.4 14.7 NO NO
134 153 Andrés de Fuenzalida SN 1.4 1.4 1.2 1.8 NO NO
199 181 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 123.9 76.0 NO NO
181 176 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 123.9 76.0 NO NO
176 109 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 123.9 76.0 NO NO
109 162 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 123.9 76.0 NO NO
162 157 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 123.8 76.2 NO NO
161 132 Sta. Magdalena NS 2.4 2.4 2.2 3.0 NO NO
132 161 Sta. Magdalena SN 86.4 30.3 86.1 30.8 NO NO
165 129 Suecia NS 24.8 54.7 24.7 54.8 NO NO
129 119 Suecia NS 27.2 59.6 27.1 59.7 NO NO
119 174 Suecia NS 30.6 67.0 30.5 67.0 NO NO
174 175 Suecia NS 33.3 72.5 33.3 72.5 NO NO
126 127 Bucarest NS 2.8 12.2 2.6 12.8 NO NO
127 128 Bucarest NS 2.8 12.2 2.6 12.3 NO NO
128 127 Bucarest SN 1.7 1.7 1.6 1.8 NO NO
127 126 Bucarest SN 1.7 1.7 1.5 2.3 NO NO
172 111 Los Leones SN 87.4 47.6 87.4 47.6 NO NO
172 130 Nva. Los Leones SN 87.4 47.6 87.4 47.6 NO NO
130 167 Nva. Los Leones SN 87.4 47.6 87.2 47.5 NO NO
167 130 Nva. Los Leones NS 48.4 78.6 48.2 78.5 NO NO
130 172 Nva. Los Leones NS 48.4 78.6 48.4 78.6 NO NO
118 112 Holanda NS 67.9 112.4 67.9 112.4 NO NO
112 171 Holanda NS 67.9 112.4 67.9 112.4 NO NO
167 126 Costanera Andrés Bello OP 124.3 5.5 124.2 5.6 NO NO
126 165 Costanera Andrés Bello oP 62.1 5.5 62.1 5.6 NO NO
165 161 Costanera Andrés Bello OoP 62.1 5.5 62.1 5.6 NO NO
161 157 Costanera Andrés Bello OoP 66.0 5.5 65.9 5.6 NO NO
157 153 Costanera Andrés Bello OoP 66.0 5.5 65.9 5.6 NO NO
153 135 Costanera Andrés Bello OP 69.8 5.5 69.7 5.7 NO NO
135 137 Costanera Andrés Bello oP 72.5 5.6 72.5 5.7 NO NO
137 178 Costanera Andrés Bello oP 72.5 5.6 72.5 5.6 NO NO
178 140 Costanera Andrés Bello OoP 50.2 5.7 50.1 5.7 NO NO
140 141 Costanera Andrés Bello OoP 54.5 5.8 54.5 5.8 NO NO
141 163 Costanera Andrés Bello oP 54.5 5.8 54.5 5.8 NO NO
163 143 Costanera Andrés Bello OoP 58.9 5.9 58.8 5.9 NO NO
143 145 Costanera Andrés Bello OoP 49.5 6.1 49.4 6.6 NO NO
145 155 Costanera Andrés Bello OP 49.5 6.1 49.4 6.6 NO NO
155 195 Costanera Andrés Bello oP 48.8 6.3 48.8 6.6 NO NO
195 104 Costanera Andrés Bello oP 57.1 6.3 57.1 6.6 NO NO
104 102 Costanera Andrés Bello oP 48.8 6.3 48.8 6.6 NO NO
102 104 Costanera Andrés Bello PO 12.8 88.6 12.8 88.9 NO NO
104 195 Costanera Andrés Bello PO 12.8 88.6 12.8 88.9 NO NO
195 155 Costanera Andrés Bello PO 12.3 109.6 12.2 109.9 NO NO
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Grado de Grado de .
. Saturacion Base Saturacién Requiere {-\umerjto
Nodo A Nodo B CALLE Sentido (%) Proyecto (%) de Capacidad Vial
PMA+ PTA+ PMA PTA PMA PTA
155 145 Costanera Andrés Bello PO 12.3 109.6 11.8 110.1 NO NO
145 143 Costanera Andrés Bello PO 11.7 130.5 11.2 131.0 NO NO
143 163 Costanera Andrés Bello PO 11.0 142.6 10.9 142.6 NO NO
163 141 Costanera Andrés Bello PO 11.0 142.6 10.9 142.6 NO NO
141 140 Costanera Andrés Bello PO 10.2 154.7 10.1 154.7 NO NO
140 178 Costanera Andrés Bello PO 0.0 164.0 0.0 164.0 NO NO
178 137 Costanera Andrés Bello PO 0.0 164.0 0.0 164.0 NO NO
137 135 Costanera Andrés Bello PO 0.0 173.4 0.0 173.5 NO NO
135 153 Costanera Andrés Bello PO 0.0 142.3 0.0 142.4 NO NO
153 157 Costanera Andrés Bello PO 0.0 142.3 0.0 142.4 NO NO
157 161 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.4 NO NO
161 165 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.4 NO NO
165 126 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.4 NO NO
126 167 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.4 NO NO
104 107 Manuel Montt NS 40.6 22.0 40.6 22.4 NO NO
107 152 Manuel Montt NS 40.6 22.0 40.6 22.4 NO NO
152 125 Manuel Montt NS 37.6 20.4 37.6 20.7 NO NO
125 191 Manuel Montt NS 37.6 20.4 37.6 20.4 NO NO
160 107 VIl de Linea PO 1.3 1.3 13 2.3 NO NO
106 123 Marchant Pereira SN 58.4 58.4 58.4 58.4 NO NO
121 108 Guardia Vieja NS 19.0 11.2 19.1 14.5 NO NO
108 177 Guardia Vieja NS 19.0 11.2 19.1 14.5 NO NO
114 184 Encomenderos SN 0.7 0.7 0.7 0.7 NO NO
156 120 Cirujano Guzman SN 60.4 35.2 60.4 36.2 NO NO
158 120 Gral. Flores NS 0.7 2.6 0.6 3.6 NO NO
120 158 Gral. Flores SN 0.7 0.7 0.7 1.7 NO NO
120 159 Gral. Flores NS 0.7 0.7 0.7 1.7 NO NO
192 124 Sta. Beatriz SN 36.8 35.3 36.8 35.3 NO NO
124 147 Sta. Beatriz SN 36.8 35.3 36.8 35.9 NO NO
129 127 Gral. Holley PO 16.1 9.9 15.9 10.3 NO NO
127 130 Gral. Holley PO 16.1 9.9 15.7 9.6 NO NO
198 130 Gral. Holley oP 13 13.8 0.9 13.6 NO NO
130 127 Gral. Holley OoP 3.4 23.6 3.0 23.4 NO NO
127 129 Gral. Holley OoP 5.4 33.5 5.2 33.9 NO NO
139 140 Francisco Noguera SN 16.6 49.5 16.4 49.4 NO NO
140 139 Francisco Noguera NS 1.8 1.8 1.7 1.7 NO NO
194 151 Almirante Pastene SN 24.7 18.9 24.7 19.5 NO NO
151 196 Almirante Pastene SN 24.7 18.9 24.7 19.5 NO NO
196 195 Almirante Pastene SN 24.7 18.9 24.7 19.5 NO NO
196 197 Dr. Carlos Charlin PO 6.2 12.3 5.6 13.2 NO NO
200 175 Coronel oP 26.2 27.2 26.1 27.3 NO NO
175 180 Las Bellotas OoP 12.9 12.9 12.8 12.9 NO NO
180 166 Las Bellotas OoP 12.9 12.9 12.8 12.9 NO NO
166 180 Las Bellotas NS 12.9 12.9 12.8 12.9 NO NO
180 181 Coyancura OP 10.7 27.8 10.7 27.9 NO NO
201 202 Hernando de Aguirre SN 0.1 0.1 0.1 0.1 NO NO
202 173 Hernando de Aguirre SN 0.1 0.1 0.1 0.1 NO NO
173 202 Hernando de Aguirre NS 1.8 8.9 1.8 8.9 NO NO
202 201 Hernando de Aguirre NS 1.8 8.9 1.8 8.9 NO NO
203 202 José Antonio Sofia oP 17.2 28.0 17.2 28.0 NO NO
176 177 Diego Velasquez oP 11.6 8.8 11.8 12.2 NO NO
+ PMA= Punta Mafiana, PTA= Punta Tarde
Fuente: Elaboracion propia
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CUADRO 39: ARCOS SATURADOS SITUACION CON PROYECTO ESCENARIO 2

Grado de Saturacion

Grado de Saturacion

Requiere Mitigacion

NodoA | NodoB CALLE Sentido Base (%) Proyecto (%)

PMA+ PTA+ PMA PTA PMA PTA
100 101 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
101 105 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
105 191 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
191 192 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
192 179 Providencia PO 70.3 43.4 70.3 43.4 NO NO
179 193 Providencia PO 121.0 74.8 122.9 73.6 NO NO
193 106 Providencia PO 114.2 74.5 114.2 74.5 NO NO
106 154 Providencia PO 114.2 74.5 114.4 74.0 NO NO
154 108 Providencia PO 114.2 74.5 114.4 74.0 NO NO
108 109 Providencia PO 114.2 74.5 114.3 74.3 NO NO
109 174 Providencia PO 114.2 74.5 114.3 74.3 NO NO
174 111 Providencia PO 114.2 74.5 114.2 74.5 NO NO
111 112 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
112 113 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
113 114 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
114 115 Providencia PO 107.4 74.3 107.4 74.3 NO NO
115 114 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
114 117 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
117 118 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
118 111 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
111 128 Providencia oP 123.9 126.6 123.9 126.6 NO NO
128 119 Providencia oP 107.3 129.3 107.5 129.1 NO NO
119 132 Providencia oP 107.3 129.3 107.5 129.1 NO NO
132 162 Providencia oP 107.3 129.3 107.5 129.1 NO NO
162 134 Providencia oP 90.7 131.9 90.9 131.7 NO NO
134 121 Providencia oP 81.5 124.2 81.6 124.0 NO NO
121 136 Providencia oP 81.5 124.2 81.7 123.7 NO NO
136 138 Providencia oP 69.1 124.2 69.4 123.7 NO NO
138 122 Providencia oP 69.1 124.2 69.4 123.7 NO NO
122 139 Providencia oP 69.1 124.2 69.4 123.7 NO NO
139 142 Providencia oP 72.2 116.5 72.2 116.5 NO NO
142 123 Providencia oP 83.6 134.4 83.6 134.4 NO NO
123 193 Providencia oP 83.6 134.4 83.6 134.4 NO NO
193 144 Providencia oP 83.6 134.4 85.5 133.1 NO NO
144 146 Providencia oP 95.0 152.2 94.7 152.0 NO NO
146 124 Providencia oP 101.7 140.0 101.4 139.8 NO NO
124 156 Providencia oP 101.7 140.0 101.7 140.0 NO NO
156 159 Providencia oP 101.7 140.0 101.7 140.0 NO NO
159 194 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
194 125 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
125 105 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
105 101 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
101 100 Providencia oP 108.5 127.8 108.5 127.8 NO NO
148 149 PEREZ VALENZUELA oP 5.7 12.6 5.4 12.4 NO NO
149 147 PEREZ VALENZUELA oP 5.7 12.6 5.4 12.4 NO NO
147 158 PEREZ VALENZUELA oP 13.8 225 13.8 225 NO NO
158 151 PEREZ VALENZUELA oP 13.8 225 13.8 225 NO NO
151 152 PEREZ VALENZUELA oP 22.0 324 22.0 324 NO NO
152 160 PEREZ VALENZUELA opP 22.0 324 22.0 324 NO NO
160 103 PEREZ VALENZUELA oP 22.0 324 22.0 324 NO NO
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Grado de Saturacion

Grado de Saturacion

Requiere Mitigacion

NodoA | NodoB CALLE Sentido Base (%) Proyecto (%)

PMA+ PTA+ PMA PTA PMA PTA
103 102 PEREZ VALENZUELA OoP 22.0 324 22.0 32.4 NO NO
145 197 Antonio Bellet NS 20.3 8.6 20.0 8.4 NO NO
197 149 Antonio Bellet NS 11.0 23.6 10.7 23.4 NO NO
149 146 Antonio Bellet NS 11.0 23.6 10.7 23.4 NO NO
143 148 Padre Mariano NS 0.0 0.0 0.0 0.0 NO NO
148 144 Padre Mariano NS 0.0 0.0 0.0 0.0 NO NO
144 148 Padre Mariano SN 9.6 47.2 9.0 46.8 NO NO
148 143 Padre Mariano SN 9.6 47.2 9.0 46.8 NO NO
163 193 La Concepcién NS 0.7 1.3 0.7 11 NO NO
141 142 Mons. Sotero Sanz NS 8.7 8.3 8.7 7.8 NO NO
142 141 Mons. Sotero Sanz SN 1.7 1.7 1.7 1.2 NO NO
178 122 Pedro de Valdivia NS 45.2 45.2 45.2 45.0 NO NO
122 154 Pedro de Valdivia NS 90.3 90.3 90.6 89.8 NO NO
154 122 Pedro de Valdivia SN 112.9 112.9 113.1 112.4 NO NO
137 138 Orrego Luco NS 0.5 5.8 0.5 5.2 NO NO
138 137 Orrego Luco SN 0.4 5.7 0.5 5.1 NO NO
135 136 Las Urbinas NS 2.4 2.4 3.1 11 NO NO
136 135 Las Urbinas SN 39 9.1 4.6 7.7 NO NO
153 134 Andrés de Fuenzalida NS 11.6 14.3 11.7 13.7 NO NO
134 153 Andrés de Fuenzalida SN 14 1.4 15 0.7 NO NO
199 181 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 124.1 75.8 NO NO
181 176 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 124.1 75.8 NO NO
176 109 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 124.1 75.8 NO NO
109 162 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 124.1 75.8 NO NO
162 157 Ricardo Lyon SN 123.9 76.0 124.0 75.7 NO NO
161 132 Sta. Magdalena NS 2.0 2.0 2.2 1.3 NO NO
132 161 Sta. Magdalena SN 86.4 30.3 86.6 29.5 NO NO
165 129 Suecia NS 248 54.7 248 54.4 NO NO
129 119 Suecia NS 27.2 59.6 27.3 59.3 NO NO
119 174 Suecia NS 30.6 67.0 30.7 66.8 NO NO
174 175 Suecia NS 333 72.5 33.5 72.3 NO NO
126 127 Bucarest NS 2.8 12.2 3.0 11.5 NO NO
127 128 Bucarest NS 2.8 12.2 3.2 11.7 NO NO
128 127 Bucarest SN 1.7 1.7 2.1 1.2 NO NO
127 126 Bucarest SN 1.7 1.7 1.9 1.0 NO NO
172 111 Los Leones SN 87.4 47.6 87.4 47.6 NO NO
172 130 Nva. Los Leones SN 87.4 47.6 87.4 47.6 NO NO
130 167 Nva. Los Leones SN 87.4 47.6 87.5 47.3 NO NO
167 130 Nva. Los Leones NS 48.4 78.6 48.5 78.2 NO NO
130 172 Nva. Los Leones NS 48.4 78.6 48.4 78.6 NO NO
118 112 Holanda NS 67.9 112.4 67.9 112.4 NO NO
112 171 Holanda NS 67.9 112.4 67.9 112.4 NO NO
167 126 Costanera Andrés Bello oP 124.3 5.5 124.3 5.3 NO NO
126 165 Costanera Andrés Bello oP 62.1 5.5 62.2 5.3 NO NO
165 161 Costanera Andrés Bello oP 62.1 5.5 62.2 5.3 NO NO
161 157 Costanera Andrés Bello oP 66.0 5.5 66.0 5.3 NO NO
157 153 Costanera Andrés Bello oP 66.0 5.5 66.0 5.3 NO NO
153 135 Costanera Andrés Bello oP 69.8 5.5 69.8 5.4 NO NO
135 137 Costanera Andrés Bello oP 72.5 5.6 72.5 5.4 NO NO
137 178 Costanera Andrés Bello oP 72.5 5.6 72.5 5.5 NO NO
178 140 Costanera Andrés Bello oP 50.2 5.7 50.2 5.5 NO NO
140 141 Costanera Andrés Bello oP 54.5 5.8 54.5 5.7 NO NO
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Grado de Saturacion

Grado de Saturacion

Requiere Mitigacion

NodoA | NodoB CALLE Sentido Base (%) Proyecto (%)

PMA+ PTA+ PMA PTA PMA PTA
141 163 Costanera Andrés Bello oP 54.5 5.8 54.5 5.7 NO NO
163 143 Costanera Andrés Bello oP 58.9 5.9 58.9 5.8 NO NO
143 145 Costanera Andrés Bello oP 49.5 6.1 49.4 6.0 NO NO
145 155 Costanera Andrés Bello oP 49.5 6.1 49.4 6.0 NO NO
155 195 Costanera Andrés Bello oP 48.8 6.3 48.8 6.3 NO NO
195 104 Costanera Andrés Bello oP 57.1 6.3 57.1 6.3 NO NO
104 102 Costanera Andrés Bello oP 48.8 6.3 48.8 6.3 NO NO
102 104 Costanera Andrés Bello PO 12.8 88.6 12.8 88.6 NO NO
104 195 Costanera Andrés Bello PO 12.8 88.6 12.8 88.6 NO NO
195 155 Costanera Andrés Bello PO 12.3 109.6 12.3 109.6 NO NO
155 145 Costanera Andrés Bello PO 12.3 109.6 12.0 109.4 NO NO
145 143 Costanera Andrés Bello PO 11.7 130.5 11.4 130.4 NO NO
143 163 Costanera Andrés Bello PO 11.0 142.6 11.0 142.5 NO NO
163 141 Costanera Andrés Bello PO 11.0 142.6 11.0 142.5 NO NO
141 140 Costanera Andrés Bello PO 10.2 154.7 10.2 154.6 NO NO
140 178 Costanera Andrés Bello PO 0.0 164.0 0.0 163.9 NO NO
178 137 Costanera Andrés Bello PO 0.0 164.0 0.0 163.9 NO NO
137 135 Costanera Andrés Bello PO 0.0 173.4 0.0 173.2 NO NO
135 153 Costanera Andrés Bello PO 0.0 142.3 0.0 142.1 NO NO
153 157 Costanera Andrés Bello PO 0.0 142.3 0.0 142.1 NO NO
157 161 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.1 NO NO
161 165 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.1 NO NO
165 126 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.1 NO NO
126 167 Costanera Andrés Bello PO 0.0 111.3 0.0 111.1 NO NO
104 107 Manuel Montt NS 40.6 22.0 40.6 22.0 NO NO
107 152 Manuel Montt NS 40.6 22.0 40.6 22.0 NO NO
152 125 Manuel Montt NS 37.6 20.4 37.6 20.4 NO NO
125 191 Manuel Montt NS 37.6 20.4 37.6 20.4 NO NO
160 107 VIl de Linea PO 1.3 1.3 1.3 1.3 NO NO
106 123 Marchant Pereira SN 58.4 58.4 58.4 58.4 NO NO
121 108 Guardia Vieja NS 19.0 11.2 19.2 10.7 NO NO
108 177 Guardia Vieja NS 19.0 11.2 19.2 10.7 NO NO
114 184 Encomenderos SN 0.7 0.7 0.7 0.7 NO NO
156 120 Cirujano Guzman SN 60.4 35.2 60.4 35.2 NO NO
158 120 Gral. Flores NS 0.7 2.6 0.7 2.6 NO NO
120 158 Gral. Flores SN 0.7 0.7 0.8 0.7 NO NO
120 159 Gral. Flores NS 0.7 0.7 0.8 0.7 NO NO
192 124 Sta. Beatriz SN 36.8 353 36.8 353 NO NO
124 147 Sta. Beatriz SN 36.8 353 36.8 353 NO NO
129 127 Gral. Holley PO 16.1 9.9 16.2 9.3 NO NO
127 130 Gral. Holley PO 16.1 9.9 16.4 9.2 NO NO
198 130 Gral. Holley oP 1.3 13.8 1.5 13.1 NO NO
130 127 Gral. Holley oP 34 23.6 3.6 22.9 NO NO
127 129 Gral. Holley oP 5.4 335 5.6 32.9 NO NO
139 140 Francisco Noguera SN 16.6 49.5 16.6 49.1 NO NO
140 139 Francisco Noguera NS 1.8 1.8 1.9 1.4 NO NO
194 151 Almirante Pastene SN 24.7 18.9 24.8 18.9 NO NO
151 196 Almirante Pastene SN 24.7 18.9 24.8 18.9 NO NO
196 195 Almirante Pastene SN 24.7 18.9 24.8 18.9 NO NO
196 197 Dr. Carlos Charlin PO 6.2 12.3 5.9 12.1 NO NO
200 175 Coronel oP 26.2 27.2 26.5 26.8 NO NO
175 180 Las Bellotas oP 129 12.9 13.2 12.5 NO NO
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Grado de Saturacion | Grado de Saturacion Requiere Mitigacion
NodoA | NodoB CALLE Sentido Base (%) Proyecto (%)

PMA+ PTA+ PMA PTA PMA PTA
180 166 Las Bellotas OoP 12.9 12.9 13.2 12.5 NO NO
166 180 Las Bellotas NS 12.9 12.9 13.2 12.5 NO NO
180 181 Coyancura oP 10.7 27.8 10.9 27.6 NO NO
201 202 Hernando de Aguirre SN 0.1 0.1 0.1 0.1 NO NO
202 173 Hernando de Aguirre SN 0.1 0.1 0.1 0.1 NO NO
173 202 Hernando de Aguirre NS 1.8 8.9 1.8 8.9 NO NO
202 201 Hernando de Aguirre NS 1.8 8.9 1.8 8.9 NO NO
203 202 José Antonio Sofia oP 17.2 28.0 17.2 28.0 NO NO
176 177 Diego Velasquez oP 11.6 8.8 11.9 8.3 NO NO

+ PMA= Punta Mafiana, PTA= Punta Tarde
Fuente: Elaboracién propia

A continuacién se presentan figuras con la asignacién de vehiculos totales para la situacion base y
todos los escenarios con proyecto estudiados para el afio 2030.

También se presentan figuras con los grados de saturacidn de los distintos escenarios, no
observandose, tal como se aprecia en las figuras, ninguna diferencia respecto a la saturacion
existente en la situacion base.

Municipalidad de Providencia 112




FIGURA 50: FLUJO TOTAL ASIGNADO PUNTA MANANA, SITUACION BASE 2030
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FIGURA 51: FLUJO TOTAL ASIGNADO PUNTA TARDE, SITUACION BASE 2030
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FIGURA 52: FLUJO TOTAL ASIGNADO ESCENARIO 1 PUNTA MANANA, PROYECTO 2030
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FIGURA 53: FLUJO TOTAL ASIGNADO ESCENARIO 1 PUNTA TARDE, PROYECTO 2030
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FIGURA 54: FLUJO TOTAL ASIGNADO ESCENARIO 2 PUNTA MANANA, PROYECTO 2030
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FIGURA 55: FLUJO TOTAL ASIGNADO ESCENARIO 2 PUNTA TARDE, PROYECTO 2030
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FIGURA 56: GRADO DE SATURACION PUNTA MANANA 2030, ESCENARIO 1
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FIGURA 57: GRADO DE SATURACION PUNTA TARDE 2030, ESCENARIO 1
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FIGURA 58: GRADO DE SATURACION PUNTA MANANA 2030, ESCENARIO 2
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FIGURA 59: GRADO DE SATURACION PUNTA TARDE 2030, ESCENARIO 2
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8.2 Flujos Peatonales

8.2.1 Metodologia

Para cuantificar los efectos del proyecto en el transito peatonal, se usé un método basado en el
concepto de nivel de servicio de los flujos peatonales, descrito en el manual REDEVU y en otros
manuales extranjeros.

El flujo peatonal (F) que ocupa una faja continua depende del ancho de dicha faja (I), de la
densidad del flujo peatonal (d) y de la velocidad de los peatones (v), segun la expresion:

F=d-l1-v 2)

A partir de esa ecuacién se han establecido distintas relaciones entre flujo, densidad y velocidad
que permiten estimar la cantidad de peatones por minuto que puede circular en un metro de faja
peatonal (vereda).

Por ejemplo, la siguiente figura muestra el caso de circulacion peatonal con propdsito comercial
donde las personas circulan a menor velocidad y se detienen en las vitrinas de las tiendas y cuando
las personas circulan al trabajo, caso en el que se desplazan a mayor velocidad. En el primer caso
se alcanza un flujo maximo o capacidad de 65 peat/m/min y en el segundo 115 peat/m/min, con
densidades de 1,5 y 1,8 peat/m2, respectivamente.

FIGURA 60: ABACO DE CAPACIDAD CIRCULACION PEATONES-REDEVU
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Fuente: Actualizacion REDEVU (SECTRA, 2010)
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Otra forma de visualizar la situacion es a través de la siguiente figura desarrollada por el Transport
Research Board (TRB), que muestra la relacién entre flujo peatonal y el espacio promedio que
ocupa cada peatodn (inverso de la densidad). La figura también muestra la circulacidn asociada a la

actividad comercial y los desplazamientos al trabajo.

FIGURA 61: ABACO DE CAPACIDAD CIRCULACION PEATONES-TRB
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Fuente: Transit Capacity and Quality of Service Manual (Transport Research Board)

De la figura anterior resulta una capacidad peatonal que varia entre 86,0 y 76,4 peat/m/min (el

grafico esta expresado en pies).

Asociada a esa figura se definen distintos estados de circulacion o niveles de servicio (LOS, en
inglés) con las siguientes caracteristicas.

FIGURA 62: CARACTERISTICAS DE LA CIRCULACION PEATONAL SEGUN NIVEL DE SERVICIO

Flows an

Pedestrian Avg. Speed, §  Flow per Unit Width, v
LOS Space (m?/p) (m/min) (p/m/min) v/c
A >3.3 79 0-23 0.0-0.3
B 2.3-3.3 76 23-33 0.3-0.4
C 1.4-2.3 73 33-49 0.4-0.6
D 0.9-1.4 69 49-66 0.6-0.8
E 0.5-0.9 46 66-82 0.8-1.0
F < 0.5 < 46 Variable Variable

v/c = volume-to-capacity ratio

Fuente: Transit Capacity and Quality of Service Manual (Transport Research Board)

Los niveles de servicios se pueden representar graficamente mostrando la densidad de los

peatones en cada caso, como se representa en la siguiente figura.
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FIGURA 63: NIVEL DE SERVICIO EN FAJA DE CAMINATA
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Fuente: Transit Capacity and Quality of Service Manual (Transport Research Board)

Como es posible observar de la figura anterior, a partir del nivel de servicio D los peatones ven
restringida su velocidad normal de marcha. El nivel E representa una situacion inapropiada de
circulacidn que podria ser aceptable solo en algunos momentos y el nivel F debe ser evitado.

En base a lo anterior, se decidioé utilizar la metodologia del TRB para estimar el nivel de servicio de
las veredas en cada escenario de interés.
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8.2.2 Resultados y conclusiones del andlisis

Los flujos peatonales tienen un comportamiento mas complejo que los flujos vehiculares en el
sentido que los peatones tienen mucha mas libertad de desplazamiento. Los vehiculos
motorizados estan restringidos a circular en una direccidon confinados por los limites de la calzada.
Los peatones en cambio pueden cruzar desde una vereda a otra, detenerse, cambiar de sentido,
seguir rutas a través de espacios publicos como pasajes o galerias y no necesariamente por las
veredas.

Teniendo en cuenta lo anterior, para analizar el efecto de la modificacién del PRCP en los flujos
peatonales se opté por realizar un andlisis agregado, pero que representa una situacion
desfavorable en el sentido de utilizar flujos peatonales mas altos de los que deberian observarse y
veredas de menor ancho al que en promedio se observa en las calles locales del sector involucrado
en la modificacién. Con este enfoque, el nivel de servicio resulta mas bajo al que se observaria en
realidad. Por lo tanto, si con este enfoque no se observan situaciones con mal nivel de servicio
entonces se puede concluir que en la situacion real con mayor razén no se observaran situaciones
de congestion peatonal.

El procedimiento de analisis fue el siguiente:

1. Se realizaron mediciones de ancho entre lineas oficiales (L.O.), calzadas y veredas para una
serie de secciones tipo de las vias locales involucradas en la modificacion del PRC. A partir
de esas mediciones se establecié un perfil vial minimo representativo, buscando analizar
el caso mas desfavorable. Para tener en cuenta la presencia de mobiliario urbano, arboles,
postes y otros obstaculos, se desconté 1,5 m al ancho de la vereda del perfil
representativo.

2. Al flujo peatonal estimado para el Esc. 0 del afio 2030 se agregd el flujo peatonal de los
tres escenarios estimado segun las tasas de viaje del modo peatonal. Para tener en cuenta
el flujo peatonal de paso en las vias locales de interés, se considerd razonable agregar al
flujo recién descrito el flujo maximo medido. Ese flujo maximo se hizo crecer a tasa 3.27%
a partir de 2018 hasta 2030. El flujo peatonal medido estd compuesto en parte por flujo
generado/atraido por las edificaciones que colindan con las vias analizadas y por lo tanto
se tiene un doble conteo, pero se optd por ignorar esa situacién en pos de analizar una
situacién desfavorable. Los calculos de flujos con las tasas se hicieron hizo a nivel de
manzana INE y luego los resultados se asociaron a las secciones viales analizadas, lo que
incluye la posibilidad que una seccidn reciba el flujo de varias manzanas.

3. Se calculd el cociente entre el flujo peatonal por seccion y la capacidad del perfil vial
minimo representativo y segln el valor obtenido se establecié el nivel de servicio. Para
esto se supuso que el flujo peatonal de la seccidén se divide en partes iguales entre las
veredas de cada costado de la via local. Si los predios que se renuevan tienen accesos
peatonales en un solo costado de la manzana ese supuesto corresponde a la situacion que
efectivamente ocurrird, si los predios tienen accesos peatonales en distintos costados de
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la manzana entonces el supuesto utilizado configura un caso desfavorable pues en ese
caso el flujo peatonal se distribuiria en mas de una calle.

El perfil vial minimo representativo de las vias locales fue el siguiente:

Ancho entre L.O.: 11 m
Veredas: 3 m, en cada costado
e C(Calzada:5m
e Reduccién de ancho de vereda: 1,5 m, en cada costado
e Ancho efectivo de vereda: 1,5 m, en cada costado
El flujo peatonal maximo observado (proyectado a 2030) que se considerd fue:

e Punta Mafana: 2.514 peat/h, suma de ambos sentidos.
e Punta Tarde: 2.739 peat/h, suma de ambos sentidos.
e Flujo maximo (capacidad): 4.584 peat/m/h, correspondiente a flujo comercial bidireccional
segln TRB.
Las secciones en las que analizé el nivel de servicio de los peatones fueron las que se grafican en la

siguiente figura.
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FIGURA 64: SECCIONES DONDE SE ANALIZO EL NIVEL DE SERVICIO DE LOS PEATONES
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A partir de estos supuestos se estimd la relacidn flujo/capacidad y segun el valor resultante se

puede deducir el nivel de servicio que tendrian los peatones segun la Figura 18. Los resultados se
muestran en el siguiente cuadro para las distintas secciones viales analizadas.
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CUADRO 40: RELACION FLUJO/CAPACIDAD PARA PEATONES

Punta Mainana

Punta Tarde

Incluye predios que

Seccion Esc0 Esc1 Esc 2 Esc0 Esc1 Esc 2 se renuevan
S-1 0.21 0.21 0.21 0.23 0.23 0.23
S-10 0.25 0.25 0.25 0.29 0.29 0.29
S-11 0.25 0.25 0.25 0.29 0.29 0.29
S-12 0.22 0.22 0.22 0.25 0.25 0.25
S-13 0.22 0.22 0.22 0.25 0.25 0.25
S-14 0.21 0.21 0.21 0.22 0.22 0.22
S-15 0.21 0.21 0.21 0.22 0.22 0.22
S-16 0.21 0.21 0.21 0.31 0.31 0.31
S-17 0.20 0.20 0.20 0.26 0.26 0.26
S-18 0.22 0.22 0.22 0.30 0.30 0.30
S-19 0.20 0.20 0.20 0.24 0.24 0.24
S-2 0.31 0.30 0.31 0.40 0.40 0.38 Si
S-20 0.22 0.22 0.22 0.27 0.27 0.27
S-21 0.21 0.21 0.21 0.26 0.26 0.26
S-22 0.23 0.23 0.23 0.28 0.28 0.28
S-23 0.22 0.22 0.22 0.27 0.27 0.27
S-24 0.24 0.23 0.24 0.35 0.33 0.32 Si
S-25 0.23 0.23 0.24 0.32 0.31 0.30 Si
S-26 0.22 0.22 0.22 0.32 0.31 0.29 Si
S-27 0.23 0.22 0.23 0.34 0.32 0.31 Si
S-28 0.22 0.22 0.23 0.32 0.31 0.29 Si
S-29 0.21 0.21 0.21 0.26 0.26 0.26
S-3 0.24 0.24 0.24 0.26 0.26 0.26
S-30 0.20 0.20 0.20 0.22 0.22 0.22
S-31 0.20 0.20 0.20 0.22 0.22 0.22
S-32 0.21 0.21 0.21 0.24 0.24 0.24
S-33 0.21 0.21 0.21 0.24 0.24 0.24
S-34 0.22 0.22 0.22 0.25 0.25 0.25
S-35 0.23 0.23 0.23 0.25 0.25 0.25
S-36 0.21 0.21 0.21 0.25 0.25 0.25
S-37 0.26 0.26 0.26 0.34 0.34 0.34
S-38 0.22 0.22 0.22 0.31 0.31 0.31
S-39 0.25 0.25 0.25 0.28 0.28 0.28
S-4 0.31 0.31 0.32 0.44 0.43 0.42 Si
S-40 0.22 0.22 0.22 0.25 0.25 0.25
S-41 0.22 0.22 0.22 0.25 0.25 0.25
S-42 0.24 0.24 0.24 0.30 0.30 0.30
S-43 0.23 0.23 0.23 0.33 0.33 0.32 Si
S-44 0.23 0.23 0.23 0.31 0.30 0.29 Si
S-45 0.22 0.21 0.21 0.26 0.25 0.24 Si
S-46 0.22 0.22 0.22 0.26 0.26 0.26
S-47 0.25 0.25 0.25 0.92 0.92 0.92
S-48 0.24 0.24 0.24 0.25 0.25 0.25
S-49 0.19 0.19 0.19 0.21 0.21 0.21
S-5 0.26 0.26 0.26 0.32 0.32 0.30 Si
S-50 0.24 0.24 0.24 0.91 0.91 0.91
S-51 0.26 0.26 0.26 0.27 0.27 0.27
S-52 0.20 0.20 0.20 0.23 0.23 0.23
S-53 0.24 0.24 0.24 0.90 0.90 0.90
S-6 0.27 0.27 0.27 0.30 0.30 0.30
S-7 0.26 0.26 0.26 0.29 0.29 0.29
S-8 0.26 0.26 0.26 0.29 0.29 0.29
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Seccion Punta Manana Punta Tarde Incluye predios que
Esc0 Esc1 Esc 2 Esc 0 Esc1 Esc 2 se renuevan
S-9 0.27 0.27 0.27 0.30 0.30 0.30

Fuente: Elaboracidn propia

En el caso de las secciones que tienen asociadas manzanas con predios se que renuevan la relacion
flujo/capacidad mas alta es de 0,44. Esto significa que el nivel de servicio es C. A nivel de toda el
area analizada se observan valores superiores a 0,9 lo que implicaria nivel de servicio E. Esos casos
corresponden a secciones en el entorno del centro comercial Costanera Center, en los cuales se
ocupd el ancho real de las veredas dado el alto flujo peatonal existente. Vale mencionar que ese
sector no se identificaron predios susceptibles de renovacién y por lo mismo la modificacién del
PRCP no inducird mayores flujos peatonales.

El andlisis de nivel de servicio de la circulacidn peatonal en las vias adyacentes a los predios donde
se espera que exista renovacién urbana muestra que los espacios de circulacién existentes
permiten acoger los flujos peatonales proyectados al afio 2030 con niveles de servicio A, B o C,
asumiendo un escenario desfavorable como se explicd. Esto indica que no se observaran en
general situaciones de congestion en las veredas.

Para lograr esos niveles de servicio es necesario que:

e Se generen franjas de circulacién peatonal de 1,5 m en el caso mds desfavorable,
removiendo obstdculos como postes y mobiliario urbano.

e En linea con lo anterior, es necesario que en las vias locales se verifique el cumplimiento
del art. 2.2.8 de la OGUC en los proyectos de pavimentacién y otros proyectos de
mejoramiento de los espacios publicos.

Si en el futuro ocurren situaciones puntuales de congestién en los accesos de las nuevas
edificaciones que tengan mayor carga de ocupacidn o como consecuencia de la aglomeracion de
construcciones, podria ser necesario ensanchar las veredas reduciendo las calzadas o bien
implementar calles vivas o Zonas 30 donde el peatdn tiene prioridad de circulacién, tal como lo ha
estado haciendo el municipio. El incremento de capacidad peatonal de esas medidas es
considerable y, por lo tanto, sera suficiente para soportar cargas de ocupacién mucho mas altas
que las previstas con la modificacion del PRCP.

Una situacién que debe ser revisada periédicamente es la circulacién peatonal en las vias de
mayor jerarquia vial en el sector, como Av. Providencia. En esos casos los flujos peatonales son
considerablemente mas altos, pero los perfiles viales admiten la configuracidon de veredas amplias
que son suficientes para acoger volimenes muy importantes de peatones. Sin embargo
actualmente estdn ocupadas parcialmente por quioscos o comercio ambulante que reducen el
ancho efectivo de circulacién provocando una baja en el nivel de servicio.

Con respecto al predio correspondiente al Campus Lo Contador, y dado que alli no se espera un
incremento de la carga de ocupacidn pues ya se encuentra en el maximo, fue necesario un analisis
especifico.

Municipalidad de Providencia 130




Segln las mediciones realizadas en las vias locales adyacentes al predio, Los Navegantes y El
Comendador, los flujos peatonales no superan los 300 peat/h (suma de ambos sentidos) en los
horarios analizados. Ese nivel de flujo peatonal indica que el nivel de servicio con una franja de
circulacion de 1,5 m permanecerd en nivel A incluso si el flujo peatonal se incrementa
significativamente. Si el incremento de flujo peatonal fuera mayor todavia, producto de otros
desarrollos inmobiliarios que podrian ocurrir en el sector, dentro de la faja existente es posible
implementar un perfil con veredas mas amplias pues el flujo vehicular es menor a 130 veh/h (2
veh/min aprox.) y no se espera que aumente dado que se trata de vias locales.
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9. TAREA 7: MICROSIMULACION DE PUNTOS CRITICOS Y PROPUESTAS DE DISENO
GEOMETRICO

9.1 Introduccion

Dado los resultados de la determinacion de puntos y zonas criticas de impactos provocados por el
Escenario 1 de la Modificacion N25 del PRC, tanto a nivel de flujos vehiculares como peatonales,
en este capitulo se presenta la simulacién de estos posibles impactos. Se escogié este escenario
porque es el que presenta el mayor aumento vehicular en el periodo punta tarde.

Del andlisis de las tareas anteriores, se desprendid que a nivel de flujos vehiculares no existen vias
locales del area de estudio que requieran aumentos de capacidad de sus calzadas para recibir un
gran nuevo flujo vehicular; es mas a nivel de la punta mafiana se demostré que el flujo vehicular
podria incluso disminuir por efecto del Escenario N2 1 de la modificacién propuesta.

Sin embargo, a nivel de flujos peatonales, estos flujos tenderdn a aumentar de manera
considerable por el tipo de uso de suelo que propicia la modificacién N5 y por lo tanto en el
impacto a nivel de veredas serd mayor. La zona donde se concentran los mayores impactos a nivel
de veredas se concentra hacia el oriente del drea de estudio, por lo tanto se ha definido un
perimetro de conflicto en el cual se aumenta la capacidad de estas veradas. Este perimetro, es
sometido a una simulacién para ver el impacto que podria producir a nivel de las calzadas
afectadas que disminuirian su ancho y por lo tanto afectar la operacién vehicular en ellas. Las vias
afectadas corresponden a vias locales del drea de estudio que se transformaran en calles tipo
veredas como es en la actualidad la calle Orrego Luco.

9.2 Microsimulaciéon con AIMSUN de zona de impacto peatonal

Para desarrollar esta tarea se utilizé el modelo AIMSUN, para cumplir con el andlisis detallado de
la operacién de vehiculos en la red e identificacidn de conflictos.

La incorporacion de técnicas de microsimulacidn, permite representar en detalle la operacién
vehiculo a vehiculo en una red, incorporando la interaccién propia entre ellos (e.g.
adelantamientos, bloqueos de pistas, virajes conflictivos) e incluyendo el detalle geométrico del
proyecto modelado (curvas, pendientes, desniveles, vias exclusivas, etc.). Una representacion
adecuada de estos fendmenos es fundamental para andlisis detallados, los que permiten ademas,
interactuar con las etapas del disefio del proyecto.

Se trabajé con una red AIMSUN para el area de estudio definida en el perimetro formado por las
calles: Pedro de Valdivia al Poniente, Bucarest al Oriente, Andrés Bello al Norte y Providencia al
Sur, modelando la hora representativa del periodo periodo punta tarde 2030, que es el periodo
del dia donde se producen los mayores aumentos de flujo vehicular en el escenario 1.

La modelacion AIMSUN es posible realizarla mediante la opcién Estados de Trafico o la opcidn
Asignacion de Matrices. Para este estudio, se utilizd la opciéon de Estados de Trafico. La opcidn
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Estados de Trafico, involucra en la codificacién del proyecto, ademas de los cambios en la
topologia de la red vial, el traspaso de la informaciéon de demanda, ingresando al modelo de
microsimulacién los flujos por tipo de vehiculo y movimientos en cada interseccion. En el caso del
transporte publico, se codificaron los recorridos y frecuencias. Toda esta informacién proviene de
la situacidn actual del area de estudio.

Se construyé una red AIMSUN para la Situacidon Base 2030, que corresponde a la situacion actual
proyectada al afio 2030; y una red AIMSUN para la Situaciéon con Proyecto que incluye un conjunto
de calles locales que disminuyen su calzada para efectos de aumentar sus veredas. Las calles
afectadas son: Orrego Luco, Las Urbinas, Andrés de Fuenzalida, Sta. Magdalena y Bucarest.

Como parte de la construccidon de las redes AIMSUN para la situacidon actual, se incluyeron las
programaciones de las redes semaforizadas vigentes de la Unidad Operativa de Control de Tréfico
(UOCT). Estas programaciones fueron revisadas y ajustadas si corresponde para la Situacién Base y
de Proyecto 2030.

9.2.1 Simulacion Situacion Base

En esta tarea se desarrolld la calibracidon del modelo de microsimulacion de transporte AIMSUN,
como gran ayuda a las labores de diseno fisico y operativo de las soluciones propuestas. En
términos generales, para realizar una simulacion en AIMSUN se deben realizar los siguientes
pasos:

. Definicion de la Red de Modelacién: En esta tarea se debe definir geométricamente
la red vial a modelar, tanto en lo que se refiere a su planimetria, intersecciones, uso
de pistas y ancho de pistas.

. Definicién de los sistemas de Control: Se debe especificar para cada interseccidn el
tipo de control, es decir, si es semaforizado o posee seial de prioridad. En el caso de
ser semaforizado, se debe ingresar la programacién de cada plan a definir y modelar.

. Descripcion del Plan de Transporte Publico: Se debe ingresar las lineas de transporte
publico, junto con la informacién de frecuencias para cada plan a modelar y también
la estimacion de los tiempos de detencidn.

. Definicion de las Demandas de Trafico: En esta tarea se debe ingresar la demanda
vehicular por tipo de vehiculo (si asi es requerido), en todas aquellas secciones de
entrada a la red de modelacién, para luego definir sélo los porcentajes de cada
movimiento vehicular al interior de la red vial de modelacién.

. Definicion de los Parametros Basicos de la Modelacion: Se deben ingresar aquellos
pardmetros que corresponden a los atributos vehiculares, locales y globales.
Generalmente el software posee para cada tipo de vehiculo valores por defecto. Por
este motivo se debe calibrar la red.

La finalidad de utilizar un modelo microscépico se fundamenta en las siguientes razones de
eleccion:
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. El objetivo principal de los programas microscépicos es modelar situaciones, por lo
tanto no se busca realizar algln tipo de optimizacion como otros programas.

. Al modelar vehiculo a vehiculo, es posible observar el comportamiento en situaciones
diferentes como lo es la friccion entre vehiculos a través de los modelos que
incorpora.

. No se debe calibrar el parametro de flujo de saturacién, dado que los vehiculos se
rigen bajo los modelos basicos.

. Es posible realizar un mejor andlisis de situaciones complejas, como por ejemplo
arcos cortos y largos de cola.

a) Recopilacion de Informacion de Entrada
Esta actividad corresponde a la recopilacién de toda la informacidn requerida para codificar la red,
gue en el caso de este estudio fue entregada por el mandante. En general ésta informacion se
puede clasificar en las siguientes categorias:

- Informacion Fisica: Para el caso de la calibracion del modelo, esta informacion consta
de catastros viales y operacionales del area de estudio (incluyendo el uso de pistas en
las intersecciones), y base grafica con el detalle geométrico de las calles

- Informacion Operacional: Definicion de cruces semaforizados, disefio de desfases,
desfases entre semaforos, etc. En la caso de la calibracion del modelo, esta
informacidn se obtiene de catastros de los semaforos de la situacién actual en el area
de estudio

. Informacion de Demanda: Flujos vehiculares y caracteristicas fisicas y operacionales
por tipo de vehiculo. Para la calibracién del modelo esta informacién se obtiene por
las mediciones realizadas en las diferentes calles que componen la red analizada
incluyendo el detalle de cada movimiento en las intersecciones y desagregado por
tipo de vehiculo.

b) Codificacion de la Red AIMSUN
Utilizando la informacién descrita en el punto anterior, se realizé el siguiente paso que
corresponde al ingreso de datos a la red AIMSUN. Esta tarea se desglosa en las siguientes 4 etapas:

Caracterizacion Fisica de la Red

Una vez definida la red o eje a modelar, corresponde generar las calles e intersecciones presentes
en ella. Para ello, utilizd una base grafica en formato AutoCAD a escala tomada del catastro fisico y
operativo. Esta base grafica contaba con el detalle geométrico de las calles e intersecciones, al
igual que el uso de pistas. También se caracterizaron las velocidades maximas permitidas en cada
una de las calles. En la figura a continuacion se presenta la red de modelacion AIMSUN.
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FIGURA 65: RED AIMSUN SIMULADA MODIFICACION N25 PRC PERIODO PUNTA TARDE

Fuente: Elaboracion Propia
Caracterizacion de los Cruces

Para cada interseccion se definid el tipo de regulacion, ya sea semaforizada o con sefial de
prioridad (Ceda El Paso o Pare), ademas del uso de pistas para realizar los diferentes movimientos.

FIGURA 66: REGULACION Y OPERACION DE INTERSECCIONES PERIODO PUNTA TARDE

Cinkauer 70

Segund Coste Defrict e o Usuare: O Tercer Coste Derido por el Unsaris: 0

o el estacs de widn,

o [in j
PR

I
i
e

T T T e ———y

Municipalidad de Providencia 135



Caracterizacion del Plan de Control de Transito

Una vez descrita la red fisica a modelar, se caracterizé el plan de control de transito que sera
implementado en la simulaciéon. Este plan considera la operacién de todos los cruces
semaforizados.

En estos cruces, se definieron las fases asociadas al semaforo (i.e. los movimientos que tienen
pasada en un mismo momento), y la duracién del verde para cada una de ellas. Ademas, se definio
un tiempo de amarillo, y los desfases entre semaforos.

FIGURA 67: PARAMETROS DE CONTROL EN AIMSUN
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Caracterizacion de la Demanda

Corresponde a la ultima etapa en la codificacion de una red, e involucrd la descripcién de los
diferentes tipos de vehiculos que circulan en la red de tréfico, y los flujos en cada uno de los
puntos.

Cada tipo de vehiculo considerado (e.g. auto, bus, camidn, taxicolectivo), tiene asociado sus
propias caracteristicas fisicas (longitud, ancho) y operacionales (aceleracién, desaceleracion,
consumo de combustible, emisidn de contaminantes etc.), las cuales deben ser descritas en esta
etapa. El modelo incluye valores por defecto para las diferentes variables operacionales.
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FIGURA 68: DEMANDA VEHICULAR EN LA RED AIMSUN
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Resultados de la Operacion

La operacion de la red simulada para la situacidén base 2030 en el periodo punta tarde se presenta
en la figura siguiente. En esta se muestra un gran flujo vehicular por las calles Andrés Bello y Av.
Providencia, ademas de flujos altos por Av. Pedro de Valdivia y Ricardo Lyon.

FIGURA 69: MODELACION AIMSUN SITUACION BASE PUNTA TARDE 2030

Fuente: Elaboracién Propia
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9.2.2 Simulacion Situacion con Proyecto

Para la situacién con proyecto con el fin de aumentar la capacidad de verdes se simularon las
siguientes calles veredas, con una capacidad vial de calzada de 5 mts, bidireccional: Orrego Luco,
Las Urbinas, Andrés de Fuenzalida, Sta. Magdalena y Bucarest; todas entre Avda. Andrés Bello y
Providencia. Esto se tradujo en una disminucidn en la capacidad vial de estas vias a 600 veh/h ,
valida para una calle local de 1 pista por lado bidireccional, que enfrenta una via estructural con
sefial de prioridad.

Se simulé la situacidn con proyecto, usando como datos de entrada los mismos flujos vehiculares
simulados para la situacidn base. Ademas, se realizaron los cambios necesarios en la topologia de
la red para representar de manera correcta la situaciéon correspondiente a la situacién con
proyecto.

A continuacién se presenta una figura con la operacidon de la situaciéon con proyecto 2030
modelada en AIMSUN.

FIGURA 70: MODELACION AIMSUN SITUACION PROYECTO PUNTA TARDE 2030

Fuente: Elaboracién Propia

La operacion se ve gran flujo vehicular por las calles Av. Andrés Bello y Av. Providencia, ademas de
flujos altos por Av. Pedro de Valdivia y Ricardo Lyon. En la siguiente tabla se presentan los
resultados obtenidos de la simulacion.
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En anexo 7 digital se presentan dos videos con las salidas de las corridas AIMSUN de la situacion

base y la situacidén con proyecto.

CUADRO 41: RESULTADOS MODELACION AIMSUN SITUACION BASE Y PROYECTO

Base Proyecto
Resultados Modelacion Desviacién Desviacién Unidades
Valor . Valor .
Estandar Estandar
Densidad 36.31 ND 359 ND veh/km
Distancia Total 4905.08 ND 4896.34 ND km/h
Flujo Total 9137 ND 9137 ND vehs/h
Paradas 6.05 ND 6.11 ND #/veh/km
Tiempo de Demora 302.55 276.83 299.76 278.4 seg/km
Tiempo de Viaje 370.48 279.82 367.66 281.419 seg/km
Tiempo de Parada 267.43 258.302 264.57 259.44 seg/km
Tiempo total 446.76 ND 440.84 ND Hrs
Vehiculos Dentro 454 ND 465 ND Veh
Vehiculos Esperando para Entrar 888 ND 953 ND Veh
Vehiculos Fuera 9137 ND 9137 ND Veh
Vehiculos Perdidos Dentro 0 ND 0 ND Veh
Vehiculos Perdido Fuera 0 ND 0 ND Veh
Velocidad 16.22 11.77 16.5 11.99 km/h
Velocidad Harmonica 9.71 7.95 9.79 8.1 km/h

Fuente: Elaboracién Propia

Los resultados obtenidos del cuadro anterior muestran que la operacion de la situacién base no se
ve afectada por la disminucién de los anchos en las calles definidas para el proyecto. Los tiempos
de viaje y velocidades de la red no experimentan ninguna variacién significativa entre la situacion
base y proyecto, lo cual reafirma lo indicado anteriormente que el impacto vehicular provocado
por la modificacion N25 del PRC es poco relevante.
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10. CONCLUSIONES

De los antecedentes presentados se puede concluir que la Modificacion N95 del PRCP produce
efectos marginales en los niveles de congestidn vehicular de la situacién base al afio 2030, aquellas
vias que presentan grados de saturacion bajos se mantienen en esa condicién debido a que los
usuarios o residentes del sector utilizan predominantemente transporte publico y caminata en sus
desplazamientos.

Teniendo en cuenta lo anterior, este ECV innové al considerar junto al analisis tradicional vehicular
de los estudios de capacidad vial basado en el modelo estratégico de transporte ESTRAUS de
Sectra, un analisis de la circulaciéon peatonal a través del nivel de servicio que tendrian los
peatones producto de la modificacién del plan regulador. En este sentido, los resultados muestran
que la circulacién de los peatones en las vias locales se mantiene en condiciones aceptables en los
sectores con mayor demanda (niveles B o C).

Para estas vias locales, se propone aumentar sus espacios de veredas, disminuyendo las calzadas a
5 mts, dejandolas como calles tipo veredas.

En las vias estructurantes a través de medidas de gestion se pueden habilitar espacios de caminata
mas amplios cuya capacidad permitird absorber los incrementos que induce la modificacion.

En concordancia con el art. 2.1.36 de la OGUC, se concluye que el ECV realizado avala la
Modificacién N25 del PRCP en el sentido de que es factible aceptar equipamiento mediano (carga
de ocupacién menor a 6.000 personas) en las vias locales que involucra esa modificacién, en el
sentido de que la nueva demanda va a estar acogida dentro de la vialidad existente.
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10.5 Anexo 5. Acuerdos Concejo Municipal nominacion de parques

Providencia

Secretaria Municipal

NOMINACION DE CALLES, PAZAS Y PARQUES

SESION ORDINARIA N°35 DE 26 DE SEPTIEMBRE DE 2017

ACUERDO N°229: POR UNANIMIDAD SE APRUEBA DENOMINAR “PARQUE NEMESIO ANTUNEZ
ZANARTU” AL BIEN NACIONAL DE USO PUBLICO QUE SE UBICA ENTRE AVDA. SANTA MARIA
POR EL NORTE, LA RIBERA DEL RIO MAPOCHO POR EL SUR, EL PUENTE LA CONCEPCION
POR EL PONIENTE Y EL PUENTE PEDROQ DE VALDIVIA POR EL ORIENTE.

ACTA SESION ORDINARIA N°156 DE 30 DE AGOSTO DE 2016

ACUERDO N° 1152: POR UNANIMIDAD SE APRUEBA DENOMINAR “PARQUE REPUBLICA DEL
ECUADOR” AL BIEN NACIONAL DE USO PUBLICO QUE SE UBICA ENTRE LAS CALLES PADRE
LETELIER Y SUECIA ENTRE LA RIBERA NORTE DEL RiO MAPOCHO Y AVDA. SANTA MARIA
POR EL NORTE, SOERE UN TRAMO DE LA AUTOPISTA COSTANERA NORTE Y EL TRASLADO
DEL MONUMENTO PUBLICO AL GENERAL ELOY ALFARO DESDE LA COMUNA DE VITACURA
PARA SER INSTALADO EN DICHO PARQUE.
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